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1 EINFUHRUNG

Die Stadt Alzey ist gepragt durch ihre Funktion als Mittelzentrum in der Region und daru-
ber hinaus durch ihren &ufRerst reizvollen Landschaftsraum. Verkehrlich bedeutet dies
jedoch einen kontinuierlichen Zuwachs insbesondere im Kfz-Verkehr. Dies hat auch in
Alzey eine Vielzahl von Problemen zur Folge: die Wohnbevdlkerung wird zunehmend
durch Larm und Abgase belastet, vor allem Ful3géanger, Radfahrer, Kinder und altere
Menschen leiden darunter. Die Chancengleichheit aller Verkehrsarten, die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer, die Qualitat des Wohnumfeldes, die soziale Brauchbarkeit des Stra-
Renraums und das Stadtbild sind teilweise durch GbermaRigen Kraftfahrzeugverkehr stark
beeintrachtigt.

Die Stadt Alzey hat diese Problematik erkannt und plant die zielgerichtete Steuerung der
weiteren Verkehrsentwicklung. Hierzu soll ein Mobilitatskonzept mit Schwerpunkt Innen-
stadt erstellt werden, das unter Bertcksichtigung aller Verkehrsmittel ein integriertes Ge-
samtkonzept zur sicheren, stadt- und umweltvertrdglichen Verkehrsentwicklung liefert.
Zielhorizont ist das Jahr 2020.

Das Mobilitatskonzept soll hierbei den Rahmen dafir setzen, wie das Verkehrsgeschehen
in Alzey in den kommenden 10 bis 15 Jahren zu gestalten ist, um die angestrebten Ziele
zu erreichen. Es soll zum einen die kommunale Verkehrspolitik langerfristig ausrichten
und die Grundlage fir kurz-, mittel- und langfristige Entscheidungen bieten, d.h. auch
Weichen stellen fur rdumliche und sektorale Teilplanungen. Zum andern sollen Entschei-
dungsgrundlagen nachvollziehbar aufgearbeitet und Handlungsspielrdume aufgezeigt
werden, um der Bevodlkerung und der ansassigen Wirtschaft Gewissheit Uber die kommu-
nalen Absichten der zukinftigen Entwicklung zu verschaffen.

In einem Bericht Uber die erste Bearbeitungsphase wurden die Ergebnisse der Zustands-
analyse ausfiuhrlich dargelegt. Hier wurden die strukturellen und raumlichen Rahmenbe-
dingungen des Verkehrs sowie die Methodik und die Ergebnisse von durchgefiihrten Ver-
kehrserhebungen erlautert. Die Bewertung der gegenwartigen Situation in Alzey erfolgt in
einem integrierten Ansatz, der Fragen der Verkehrsqualitat ebenso einbezieht wie die
Auswirkungen auf Umwelt und Gesellschaft.

Der nun vorgelegte Bericht enthalt die Ergebnisse der zweiten Bearbeitungsphase. Hierzu
gehoren die fur die zukinftige Entwicklung von Alzey formulierten Leitbilder und Ziele,
Einzelkonzepte fur alle Verkehrsarten mit konkreten MalRBnahmenvorschlagen, die in ei-
nem Integrierten Handlungskonzept zusammengeflhrt werden. Des weiteren enthalten
sind Empfehlungen zum Mobilititsmanagement, die durchgefiihrten Detailuntersuchun-
gen sowie die Ergebnisse aus dem Beteiligungsverfahren, den beiden Workshops mit
Kindern und Jugendlichen sowie Seniorinnen und Senioren.

Die Erarbeitung des Handlungskonzepts erfolgte - ebenso wie die Zustandsanalyse - als
diskursiver Prozess, in den die projektbegleitende Arbeitsgruppe mit Vertreterinnen und
Vertretern aus Politik und Verwaltung eingebunden waren und wichtige Hinweise und An-
regungen fur die einzelnen Themenfelder gegeben hat.
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2 KERNERGEBNISSE BESTANDSANALYSE

Einflhrend in den zweiten Bericht zum Mobilitatskon zept Alzey 2020 werden die
Kernergebnisse der Zustandsanalyse kurz nachrichtli ch zusammengefasst.

FlieRender Kfz-Verkehr : Alzey ist gut an das uberregionale Stral3ennetz (BAB, Bundes-
und LandesstralRen) angebunden bzw. ist innerstadtisch mit klassifizierten Stralen gut
erschlossen. Dies fuhrt allerdings zu hohen Verkehrsbelastungen insbesondere am In-
nenstadtring, der angesichts der 2-spurigen Querschnitte wahrend der Spitzenstunden an
Leistungsfahigkeitsgrenzen stdf3t. Hier hat der Umbau von Knotenpunkten zu Kreisver-
kehren zu einer Verbesserung des Verkehrsablaufs beigetragen.

Die hochsten Verkehrsbelastungen treten nachmittags auf, wenn sich der rickflieRende
Berufsverkehr mit dem Besorgungs-, Einkaufs- und Freizeitverkehr Gberlagert.

Der Ausbaustandard einzelner Hauptverkehrsstral3en entspricht nicht immer ihrer derzei-
tigen Bedeutung bzw. korrespondiert nicht mit der angeordneten Héchstgeschwindigkeit.

Die im StralR3ennetz geltenden Hochstgeschwindigkeiten von Tempo 50 auch auf3erhalb
des Hauptverkehrs- und Sammelstra3ennetzes lasst die Funktion von Wohnstraf3en auch
als Orte von Aufenthalt und Kommunikation nicht im erwinschten MalR zur Geltung kom-
men. Alzey hat die Mdglichkeit nur fir wenige Bereiche genutzt, die in der StVO vorgese-
henen Tempo 30-Zonen auszuweisen. Allerdings ist die Ausweisung von Verkehrsberu-
higten Bereichen hervorzuheben, die die Aufenthalts- und Sozialfunktion des 6ffentlichen
Strallenraums starken und eine der Wohnfunktion angepasste langsame Kfz-
Geschwindigkeit bewirken.

Uber die Einhaltung der angeordneten Hichstgeschwindigkeiten liegen zwar keine Mess-
ergebnisse vor, im Workshop mit Kindern und Jugendlichen (siehe Kap. 3.) wurden aller-
dings die "zu schnellen Autos" als Problem hervorgehoben.

Ruhender Kfz-Verkehr: Alzey bietet in seiner Innenstadt ein vielfaltiges und umfangrei-
ches Angebot von ca. 1.450 éffentlichen bzw. 6ffentlich zug&nglichen Parkstanden, wovon
ca. die Halfte in gréReren Parkierungsanlagen (Parkplatze und TG Museum) angesiedelt
sind. Die verkehrsrechtlichen Regelungen sind hierbei sehr unterschiedlich (beispielswei-
se Geltungsdauern der Parkscheiben-Bereiche, Gleichzeitigkeit Parkscheibe und Parkti-
cket, etc.) und diese unterschiedlichen Regelungen im ruhenden Verkehr kénnen fir die
Nutzer durchaus als unibersichtlich empfunden werden.

Die Auslastung der Parkierungsanlagen ist sehr unterschiedlich. Wéahrend der Obermarkt
tagsuber fast durchgangig ausgelastet ist, sind auf nur wenig weiter entfernten Parkplat-
zen (z.B. Stadthalle) immer freie Platze zu finden. Der Obermarkt als Parkplatz wird in
Alzey durchaus kontrovers diskutiert (z.B. im Workshop mit Seniorinnen und Senioren).
Es finden sich Beflrworter genauso wie Kritiker, denen das "abgestellte Blech" ein Dorn
im Auge ist.

Aus den Befunden zur Parkraumsituation im Untersuchungsgebiet Innenstadt lasst sich
kein unmittelbarer Handlungsbedarf zur Erweiterung des Stellplatzangebots auf den Park-
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flachen ableiten. Es sollte aber eine bessere Verteilung der Auslastung angestrebt wer-
den.

Offentlicher Personennahverkehr:  Die Stadt Alzey betreibt erganzend zum Regional-
bussystem des Kreises Alzey-Worms im Verkehrsverbund Rhein-Neckar zwei eigene Ci-
tybuslinien. Komplettiert wird das OPNV-Angebot durch die an Werktagen fir die Stadttei-
le Heimersheim und Weinheim zur Verfiigung stehenden Ruftaxis. Die Regionalbuslinien
sind grof3tenteils nicht vertaktet, sie verkehren Uberwiegend zu den Hauptverkehrszeiten
morgens und nachmittags (Schilerverkehr und Berufsverkehr). Dies wird insbesondere
von Jugendlichen als Mangel empfunden (siehe Kap. 0)

Das Fahrgastpotenzial in und um Alzey scheint noch nicht vollstdndig ausgeschépft. Die
ErschlieBungsqualitat der Kernstadt wie auch der Stadtteile ist grundsatzlich gut, nicht
erschlossen sind Teile des Gewerbegebiets dstlich der Autobahn.

Radverkehr : In Alzey gibt es kein geschlossenes Radverkehrsnetz. Angebote fir den
Radverkehr fehlen oder er wird gemeinsam mit dem Ful3verkehr (Z240) auf Wegen mit
Mindestbreiten gefuhrt. Hier besteht besonderer Handlungsbedarf. Auch die derzeitige
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten entspricht nicht den Anforderungen an einen at-
traktiven Radverkehr.

Im Zuge der Bestandsanalyse wurde ein Wunschliniennetz mit den wesentlichen Verbin-
dungserfordernissen (Hauptradroutennetz) entwickelt. Das Wunschliniennetz war Grund-
lage der Bewertung. Problematisch fur den Radverkehr sind in diesem Netz die Teilab-
schnitte von HauptverkehrsstralR3en, die z.T. vom Kfz-Verkehr hoch belastet sind, aber oft
eine wichtige Verbindungsfunktion auch fir den Radverkehr aufweisen und nicht geman
den Erfordernissen des Radverkehrs ausgebildet sind. Des weiteren fehlen an vielen Stel-
len Querungsangebote Uber HauptverkehrsstralRen.

FuRverkehr : Der FulRverkehr findet in der Innenstadt von Alzey ein gutes Angebot an
Aufenthalts- und Bewegungsflachen vor. Nicht nur die FuRRgangerzone, sondern auch die
vielen verkehrsberuhigten Bereiche sorgen dafir, dass sich der Fuldverkehr relativ unbe-
hindert im StraRenraum bewegen kann.

Als mangelhaft sind die vorhandenen Gehwegbreiten entlang des Innenstadtrings einzu-
stufen, die abschnittsweise unter der erforderlichen Mindestbreite fiir Barrierefreiheit lie-
gen und oft zusatzlich durch parkende Fahrzeuge oder Baume eingeschrankt werden.

Querungsangebote sind in unterschiedlichster Auspragung vorhanden, sie sind insbeson-
dere im Verlauf von Schulwegen fur die ,schwachste* Verkehrsteilnehmergruppe zur si-
cheren Querung von Hauptverkehrs- und Sammelstral3en wichtig. In einzelnen Hauptver-
kehrsstralRen sind die Abstande der Querungsmoglichkeiten grol3er als es den Qualitats-
anforderungen entspricht. Von Seniorinnen und Senioren wurde die mangelnde Barrieref-
reiheit (fehlende Bordsteinabsenkungen an wichtigen Querungsstellen) moniert.

In StralBen, wo die gemal Regelwerken erforderlichen Mindestgehwegbreiten nur schwer
zu realisieren sind, sollte zumindest das Gehwegparken unterbunden werden. Fir die
Bereitstellung eines angemessenen Angebots fur den ruhenden Verkehr sind hierbei im
Einzelfall geeignete Lésungen zu suchen.
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Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Kernergebnisse der Bestandsanalyse

In Alzey gibt es keine Angebote zur Forderung des multimodalen Verkehrsverhalten
wie ein Fahrradverleihsystem oder ein CarSharing-Angebot. Gerade letzteres wird von
jungen Erwachsenen zunehmend nachgefragt, fir die das eigene Auto kein "Muss" mehr
ist und die vorzugsweise in neuste Technologien (I-Phone, Tablet, etc.) investieren.

Mit der Nutzung von verschiedenen Mobilitdtsangeboten ist auch ein Perspektivwechsel
verbunden: je besser die verschiedenen Verkehrsmittel in der Stadt vertraut und bekannt
sind, desto hdher ist die Sensibilisierung fur die Probleme und Potenziale innerhalb des
Verkehrssystems in Alzey. Entsprechende Angebote und Ansatze sollten daher zielge-
richtet eingefuihrt werden. Handlungsbedarf besteht hinsichtlich einer Erweiterung der
Informationen und Angebote unter Einbeziehung aller Verkehrstrager.

Innenstadtring - stralRenrdumlichen Vertraglichkeit: Als wesentliche Ergebnisse der
Prifung der straBenrdumlichen Vertraglichkeit fir den nicht-motorisierten Verkehr am
Innenstadtring kann festgestellt werden, dass in fast allen untersuchten Stral3enabschnit-
ten Probleme bestehen, allerdings in sehr unterschiedlichem Umfang. Die hohen Ver-
kehrsbelastungen und die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten nehmen hinsichtlich der
Unvertraglichkeit eine zentrale Stelle ein. Weitere wichtige Aspekte sind fehlende Angebo-
te separater Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstralRen mit v, grof3er oder gleich 50
km/h, die Bestandteil des beschilderten Radverkehrsnetzes sind. Ebenfalls problematisch
sind die zu geringen nutzbare Gehwegbreiten.

Handlungspotenziale zur Verbesserung der stral3enrdumlichen Vertraglichkeit bestehen in
der Anordnung einer den Randnutzungen angemessenen zulassigen Geschwindigkeit,
der Unterbindung des Gehwegparkens sowie dem Einsatz von Querungshilfen in den der
Randnutzung entsprechenden Abstanden.
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Mobilitdtskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

3 BETEILIGUNG

Es war dezidierter Wunsch der Stadt Alzey, ausgewdahlte Zielgruppen aus der Birger-
schaft an der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts zu beteiligen. Dieser Wusch deckte sich
mit den positiven Erfahrungen des Biros StetePlanung zu Beteiligungsverfahren in ver-
gleichbaren Projekten.

Im Falle von Alzey wurden zwei Zielgruppen ausgewahlt: Kinder und Jugendliche sowie
Seniorinnen und Senioren. Es wurden halbtagige Workshops durchgefiihrt, der beiden
Bevolkerungsgruppen Gelegenheit gegeben haben, ihre spezifischen Anforderungen an
das Mobilitatskonzept und die Bewéltigung des verkehrlichen Alltags zu formulieren. Ge-
rade &ltere Menschen sowie Kinder und Jugendliche haben in den tblichen Planungsver-
fahren selten Gelegenheit ihre Interessen einzubringen, sind aber fur die Gestaltung des
Verkehrsgeschehens (Stichwort Demografischer Wandel) zunehmend wichtig. Dartber
hinaus erhielten die Planerinnen Hinweise zu wichtigen Zusammenhangen, die in die Be-
arbeitung des Mobilitatskonzepts eingeflossen sind.

Eine gezielte Ansprache zur Teilnahme an den Workshops erfolgte tUber Schulen, Kir-
chengemeinden und Institutionen, die fir diese Gruppen wichtige Treffpunkte sind.

3.1 Workshop Kinder und Jugendliche

Inhaltlich vorbereitet und moderiert von den Gutachterinnen diskutierten im September
2011 rund 60 Schilerinnen und Schiiler. Sie gehdren zu den Bevolkerungsgruppen, die
im Alltag und in der Freizeit - abgesehen von Bring- und Holdiensten ihrer Eltern - groR3-
tenteils ohne Auto unterwegs sind.

Im Rahmen des Workshops konnten die Kinder und Jugendlichen ihre Anforderungen an
ein aus ihrer Sicht attraktives Verkehrsumfeld und an die von dieser Gruppe genutzten
Verkehrsmittel einbringen. Teilgenommen haben Grundschuler der 3. und 4. Klasse und
Schilerinnen und Schiler von weiterfihrenden Schulen, d.h. 5. und 6. Klasse. und Jahr-
gangsstufe 9 und 10.
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Mobilitdtskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

Kritikphase

Nach Begruf3ung und Einfuhrung durch Birgermeister Christoph Burkhard und die Pro-
jektleiterin Gisela Stete wurden zunachst in Kleingruppen - getrennt nach Grundschiiler,
Unter- und Mittelstufe - die aus Sicht der Teilnehmenden bestehenden Probleme auf ihren
regelméaRigen Wegen in Alzey benannt ("Unterwegs in Alzey - wo klemmt's?"), Hierzu
gehdren Schulwege ebenso wie Wege in der Freizeit.

Die Vorstellung im Plenum zeigte eine Reihe von Problem- und Konfliktpunkte auf:

= Von allen beméangelt wurde, dass Autofahrende in Spielstral3en p—
(Verkehrsberuhigter Bereich Z 325 StVO) im Regelfall deutlich zu
schnell fahren.

= Viele Schulwege fuhren an Hauptverkehrsstral3en mit zu schma-
len Gehwegen entlang.

= Besonders fur die Grundschiler stellen parkende Autos am Stra-
Renrand ein Problem beim Queren dar.

= Radwegeverbindungen fehlen sowohl abseits des Stra3ennetzes
als auch parallel zu den LandstralRen in die Nachbargemeinden.

= Die Beschilderung von Zielen fur den Ful3- und Radverkehr fehlt.

= Die Kinder und Jugendlichen empfinden die Stadt als schmutzig
und bemangeln z.B. Hundekot auf den Grinflachen und den
Gehwegen'.

1

Festzuhalten ist, dass die Gruppe der Jahrgangsstufen 9 und 10, die mangelnde Sauberkeit in der Stadt am
starksten kritisiert hatten, ihre Arbeitstische in einem unakzeptablen Zustand hinterlassen haben: Milltiten am
Boden, Essensreste auf den Tischen, Stifte und Blatter verteilt auf Tischen und Stihlen.
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Mobilitdtskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

Einige Punkte wurde genau verortet:
= Im Zuge des Selztalradweges, der als Schulweg aus Schafhausen genutzt wird, fehlt
eine gesicherte Uberquerung Uber die Karl-Heinz-Kipp-StraRe (Gewerbegebiet).
= Weitere Querungsstellen fehlen:
Dautenheimer Strafl3e/ Johannstral3e,
Jean-Braun-Stral3e (Anmerkung: wurde nach Umbau realisiert),
Dr. Georg-Durst-Stral3e in Hohe Schulzentrum,
Bahnhofstral3e/ Badeweg,
RomerstralRe/ Seubertstralie.

= Die Nutzung der Unterfiihrung "Géansebricke", die der Verbindung des westlich der
Bahnlinie gelegenen Wohngebietes mit der Innenstadt dient, wird als unangenehm
empfunden, sie ist zu schmal und zu niedrig.

= Der unbefestigte FulRweg vom Haltepunkt Alzey-Sid zum Schulzentrum wird als Man-
gel empfunden, er sollte nach Vorstellung der Jugendlichen verbreitert und gepflastert
sein.

Ab der 5. Klasse miissen viele der Kinder den OPNV nutzen, hier wurden genannt:

= An vielen Bus-Haltestellen und am Haltepunkt Std fehlen Wartehauschen.
= Die Busse und die Zlge sind zu Schulanfangs- und -endzeiten tberfullt.
= Morgens stehen die Busse haufig mit im Stau.

Tagsuber auRRerhalb der Schulzeiten und abends ist das Fahrtenangebot nicht ausrei-
chend.

Es gibt keine Umsteigemdglichkeit von Bus auf Zug am Haltepunkt Std.

|
-

w
4 '.
K- s

Wy

Auf die Frage: "Wer findet , dass die Autos in Alzey zu schnell fahren”, sind fast alle aufgestanden.
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Mobilitdtskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

Phantasiephase

Nach der Diskussion der Probleme im Plenum war Raum f:-:ftuv::-::mb;?mr;;w:ﬁ;%d"
fur die Entwicklung von Losungen. Die Kinder und Ju- i "'
gendlichen wurden gefragt, wie StralBen und Platze aus-
sehen sollten, an denen sie sich gerne aufhalten wirden.
Hier durften wahlweise Texte formuliert, auf Karten ge-
schrieben oder Bilder gemalt werden. Von letzterer Mog-
lichkeit haben insbesondere die Grundschulkinder regen "“L["'f\_"fﬁ..:i
Gebrauch gemacht. = .

Die Kinder und Jugendlichen wunschen sich:

= Mehr Grin- und Freiflachen mit Angeboten zum Spie-
len und sitzen, durch den Bau von Tiefagaragen kon-
nen nach Vorstellung der Jugendlichen Flachen dafir
frei werden,

= breite Gehwege und Fahrradwege,

= mehr verkehrsberuhigte Bereiche, in denen die Einhal-
tung der Geschwindigkeit auch kontrolliert wird,

= eine autofreie Innenstadt,
=  mehr Zebrastreifen,

» mehr Riicksicht der Autofahrenden an den Uberwe-
gen.

AbschlieRend sollten sie die Frage beantworten, was sie
sofort andern wirden, wenn sie Blrgermeisterin oder Bur-
germeister waren:

= Einrichtung von Spielstraf3en,

= Anlage von neuen Zebrastreifen (FuRgangeruberwe-
gen), insbesondere vor der Nibelungenschule,

= Verbreiterung der Gehwege,

= Schaffen von neuen Treffpunkten z.B. durch die Anla- l : 3
ge eines "Volksparks" mit Angeboten fir alle Alters- } ’ & t
klassen, e

= Ausweisung eines Tempolimits in der Innenstadt
(Anm. Hospitalstrafl3e und Klosterstral3e),

* Verbesserung des OPNV und Ausweitung des Ange-
botes in den Nachtstunden.
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Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

3.2 Workshop Seniorinnen und Senioren

Ein zweiter Workshop - ebenfalls im September 2011 - richtete sich an Seniorinnen und
Senioren, die im Alltag und in der Freizeit zwar viel mit dem Auto unterwegs sind, aber
aus unterschiedlichen Griinden auch zunehmend aufs Autofahren verzichten und andere
Verkehrsmittel (dazu gehéren vor allem die eigenen FuRRe) wahlen. Das Thema Barrieref-
reiheit ist in diesem Zusammenhang besonders wichtig.

Zwar nahmen nur 11 Seniorinnen und Senioren teil, diese waren jedoch hochmotiviert
und von weiteren Seniorinnen und Senioren mit der Weitergabe einer Vielzahl an Aspek-
ten beauftragt.

Nach der BegriiBung durch Burgermeister Burkhard diskutierte die Gruppe, wie bereits
die Kinder und Jugendlichen die Fragen "Unterwegs in Alzey - wo klemmt’s" und entwi-
ckelten anschlieRend Visionen fir die Zukunft zu den Fragen:

= Wie sollen StraBen und Platze aussehen?

= Welche Anforderungen haben Sie an die Verkehrsmittel der Zukunft?

Am Schluss stand die Frage, welche Mallnahmen sie als Birgermeisterin oder Blrger-
meister mit Prioritdt umsetzen wirden.

Kritikphase

In der Kritikphase wurde eine Vielzahl an unterschiedlichen Punkten genannt:

= Die Verkehrsbelastung in der HospitalstraRe-Ostdeutsche Stral3e wird als stérend
empfunden ebenso wie in der Léwengasse.

= Wahrend einem Teil der Anwesenden die Zahl der Parkplatze auf dem Obermarkt zu
wenig ist, storen sich andere genau daran und bemangeln die ,Blechlawine*.

= An den Parkplatzen und am Bahnhof sind die Toiletten h&ufig verschmutzt, insgesamt
wird die Stadt als schmutzig empfunden.

= |n der Tiefgarage am Museum fehlt ein Aufzug.

= Querungsstellen fehlen an HauptverkehrsstralRen, z.B. an der Weinheimer Landstra-
3e/ Am Herdry. An anderen Querungsstellen sind die Bordsteine zu hoch.

= Es fehlen geeignete Ful3- und Radwege wie zwischen Alzey-Nord und der Innenstadt
sowie zu den Stadtteilen und den Nachbargemeinden.

= |m Zuge des Selztalradweges fehlt an der Karl-Heinz-Kipp-Stral3e eine Querungsstel-
le.

= Der Radverkehr in der FulRgangerzone wird als stérend empfunden.
= |n der HospitalstraBe-Ostdeutsche Stral3e fehlt ein Angebot fir den Radverkehr.

Auffallig war, dass der 6ffentliche Personennahverkehr - aul3er in dem Hinweis auf orga-
nisatorische Mangel am Bahnhof wie Schalterdffnungszeiten - nicht erwahnt wurde. Da-
rauf angesprochen, wurde deutlich, dass der OPNV im Regelfall von den Anwesenden
nicht genutzt wird, weil die Anbindung der Stadtteile wegen der langen Wartezeiten als
ungunstig empfunden wird.
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Mobilitdtskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

Zu den in der Kritikphase genannten Punkten wurden die folgenden allgemeinen Verbes-
serungsvorschlage gemacht:

= Ausbau der Radwege,

= Markierung von Stufen bei Treppenanlagen,

= akustisches Signal an Lichtsignalanlagen (Ampeln),

= Anlage von Querungsstellen wie Zebrastreifen (FGU) an den Bushaltestellen,

= anbieten von Sitzmdglichkeiten (Banke) im Zuge von haufig gegangenen Wegen wie
zwischen Bahnhof und Krankenhaus und in der FuRgangerzone.

Auch diese Ideen wurden mit grof3en Engagement diskutiert und Losungen entwickelt.
Genannt wurden vor allem baulichen Mal3nahmen wie:

= Umbau aller Querungsstellen mit einer niveaugleiche Bordsteinabsenkung (null cm),
= Aufstellen von Béanken in der Ful3géngerzone,

’ Die Anregung wurde im Anschluss an die Veranstaltung mitgeteilt.
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Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Beteiligung

Aufheben der Einbahnstral3enregelung in der Spiessgasse zwischen Ernst-Ludwig-
StraRe und Am Damm,

Ausbau / Umbau der Rodensteiner Strafl3e (Regelquerschnitt statt Mischflache),

Beschilderung von wichtigen Zielen bereits auf dem Innenstadtring, um Kfz-Verkehr in
der Innenstadt zu reduzieren,

FuRgangerfreundliche Sanierung des Badewegs,

Schaffung eines Durchgangs zwischen Badeweg und Weinheimer Landstral3e (paral-
lel zur Bahn),

Ausbau der Unterfihrung "Gansebricke" und Anlage einer Querungsstelle an der
Weinheimer LandstraRe/ Am Herdry,

Gehwegparken bei ausreichender Gehwegbreite markieren.

Neben diesen baulichen MalRnhahmen sehen die Seniorinnen und Senioren weiteren
Handlungsbedarf, wenn sie Blrgermeister/in wéaren:

in der Stadt mehr Préasenz zeigen,
einen Behindertenbeauftragten einsetzen und

die Einhaltung von Parkregelungen regelmaRig durch den Ordnungsdienst kontrollie-
ren lassen.

Die in den Workshops vorgebrachten Kritikpunkte und Lésungsvorschlage wurden durch
die Planerinnen geprift, die Ergebnisse sind in die weitere Bearbeitung mit eingeflossen.
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Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Leithild und Ziele

4 LEITBILD UND ZIELE

Aufgabe von Leitbildern und Zielen ist es, eine Verstandigung dartber zu erlangen, wohin
sich Alzey in den kommenden 10 bis 15 Jahren entwickeln soll. Die Definition von Zielen
ist die Voraussetzung fir gestaltetes (politisches) Handeln. Die Ziele sind dabei auf unter-
schiedlichen Ebenen angesiedelt. Eine Ordnung in einem Zielkonzept ist notwendig, um
die verschiedenen Abhangigkeiten untereinander aufzuzeigen und die Zusammenhange
zwischen den Zielen zu verdeutlichen.

Damit Alzey auch in Zukunft attraktiv ist fir Blrgerinnen und Blurger, fur einpendelnde
Beschaftigte und Besucher, muss es oberstes Ziel sein, eine hohe Wohn- und Aufent-
haltsqualitédt zu schaffen, die natirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen bzw. verkehrs-
bedingte Emissionen zu verringern und die Wirtschaft im Wettbewerb mit der Region zu
starken (Leitbild der Stadtentwicklung). Dabei bestand in der projektbegleitenden Ar-
beitsgruppe Konsens dartiber, dass mit der derzeit vorhandenen Infrastruktur zusétzlicher
Kfz-Verkehr im Stadtgebiet von Alzey weder von der Funktionsfahigkeit des notwendigen
Kfz-Verkehrs, des Wirtschaftens (Liefern und Laden), der Funktionsfahigkeit der tGbrigen
Verkehrsarten (OPNV, FuR- und Radverkehr) noch von den Umweltbelastungen her ver-
tretbar ist. Gleichzeitig bestand Konsens dartber, dass Mobilitét, d.h. die Mdglichkeit, alle
Ziele in der Stadt zu erreichen, erhalten werden muss.

Als verkehrliche Leitziele wurden daher formuliert:
= Die Mobilitat der Menschen in der Stadt und ihre Teilnahme am sozialen, wirtschaftli-
chen und gesellschaftlichen Leben soll gewahrleistet werden.

= Die Innenstadt / Altstadt von Alzey soll als kulturelles und 6konomisches Zentrum ge-
starkt werden.

= Die Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems soll im Zusammenspiel der ver-
schiedenen Verkehrsarten erhoht werden.

= Die Umwelt- und Umfeldvertraglichkeit des Verkehrs (insbesondere des Kfz-Verkehrs)
soll verbessert werden.

= Die Verkehrssicherheit, insbesondere der sog. ,schwacheren” Verkehrsteilnehmer-
gruppen, soll erhéht werden. Hierbei sind die Schulwege wichtig.

Daraus lassen sich die Handlungsziele fir das Mobilitdtskonzept ableiten, die nicht un-
mittelbar einzelnen Leitzielen zugeordnet sind, sondern tbergreifend gelten:

= Der Kfz-Verkehr soll verstetigt und auf das notwendige Mal} reduziert werden. Gege-
benenfalls soll er verlangsamt werden.

= Fir den nichtmotorisierten FuR- und Radverkehr sollen attraktive, geschlossenen Ver-
kehrsnetze geschaffen werden.

= Die vorhandenen Angebote im Offentlichen Verkehr sollen ausgeweitet werden (Netze
und Infrastruktur).

= Die vorhandenen Schulstandorte sollen verkehrlich optimiert, Bring- und Holdienste
sollen abgebaut werden.
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Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe

Leitbild und Ziele

Neben der Verkehrsfunktion des offentlichen StralRenraums soll die Aufenthalts- und
Sozialfunktion starker beachtet werden. Die Aufenthaltsqualitat des oOffentlichen Rau-
mes soll erhdht werden.

Das Zielkonzept fur die zukinftige (verkehrliche) Entwicklung der Stadt Alzey ist im
Schaubild Abbildung 4.1 dargestellt.

Leitbild

Alzey — eine attraktive, klimafreundliche und gesunde Stadt zum
Wohnen und Arbeiten, flr Ausbildung, Versorgung und Freizeit

v Mobilitat aller Innenstadt als Funktions- Umwelt- und Verkehrs-
Verkehrliche Bevolkerungs- | | kulturelles und fahigkeit des Umfeld- sicherheit
Leitziele gruppen kommerzielles Gesamtver- vertraglichkeit erhéhen /
(insb. Junge Zentrum kehrssystems | | des Verkehrs Schulwege
und Alte) starken im Zusammen- verbessern sichern
v sichern spiel erh6hen
Handlungs-
ziele
Kfz-Verkehr Attraktive und Angebote im Parkraum- Schulstandorte Aufenthalts-
verstetigen, auf | | geschlossene Offentlichen angebot und verkehrlich qualitat im
das notwendige | | Netze fur den Nahverkehr Parkraum- optimieren offentlichen
MaR reduzieren Fu3- und ausweiten nachfrage Bring- und Strallenraum
und ggfs. Radverkehr optimieren Holverkehre erhéhen
verlangsamen schaffen reduzieren

Abbildung 4.1: Ziele und Perspektiven fiir die zukiinftige Entwicklung

Die Handlungsziele werden durch Einzelziele konkretisiert, die wiederum wichtige Grund-
lage fur die Ableitung von Qualitatsstandards bei der Erarbeitung von verkehrsmittelbezo-
genen Handlungskonzepten und MalRnahmenvorschlagen (siehe Kap. 6) sind.

Als Einzelziele fur die verschiedenen Verkehrsarten wurden formuliert:

Einzelziele im Handlungsfeld flieRender Kfz-Verkehr

Leistungsfahige Verkehrsabwicklung im HauptverkehrsstralRennetz

Sicherstellung der Erreichbarkeit aller Stadtquartiere

Anordnung von angemessenen Kfz-Geschwindigkeiten

Verminderung des Durchgangsverkehrs im StralRennetz der Altstadt

Verringerung bestehender / Vermeidung zusatzlicher Emissionen

Gewahrleistung der erforderlichen Mindestfahrbahnbreiten in Abhangigkeit des mal3-

geblichen Begegnungsfalls
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Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Leithild und Ziele

Einzelziele im Handlungsfeld Parken

= Harmonisierung / Vereinheitlichung der Parkregelungen in der Innenstadt
= Erhaltung des Parkraumangebotes in der Innenstadt
= Harmonisierung der Auslastung vorhandener Parkflachen und Parkierungsanlagen

= Verbesserung der Anbindung der Parkierungsanlagen tber Hauptverkehrs- und
Hauptsammelstralen (An- und Abfahrt)

= Unterbindung von Parksuchverkehren
= Vermeidung / Unterbindung von Gehwegparken

Einzelziele im Handlungsfeld OPNV
= Sicherstellung der OPNV-ErschlieRung von bestehenden und neuen Siedlungsgebie-
ten

* Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Systems (Zugang zu Haltestellen und Einstieg in
Busse)

= Optimierung der Haltestellen hinsichtlich Lage, Ausstattung und Erreichbarkeit
= Verbesserung der OPNV-Verbindung in die Nachbargemeinden

= Verdichtung der Bedienung

= Schaffung attraktive Tarifangebote (z.B. Jobticket)

Einzelziele im Handlungsfeld Radverkehr

= Sicherung der Erreichbarkeit der Innenstadt von Alzey mit dem Fahrrad
= Verbesserung der Radverkehrsverbindungen zwischen den Stadtteilen
= Verbesserung der Durchlassigkeit fur den Radverkehr in der Innenstadt

= Qualitatssicherung hinsichtlich Platzbedarf, Befahrbarkeit und Sicherheit auf Strecken
und an Knotenpunkten

= Schaffung von witterungsgeschitzten und sicheren Radabstellméglichkeiten an wich-
tigen Zielorten

= konsistente, durchgangige Wegweisung fir alle Routen
= Schaffung von weiteren Angeboten zur Starkung der Fahrradnutzung

Einzelziele im Handlungsfeld FuRRverkehr
= Sicherung der fu3laufigen Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele in allen Stadtteilen unter
Einbeziehung der Schulwege

= Beachtung der erhéhten Anforderungen im Einflussbereich von wichtigen Infrastruk-
tureinrichtungen

= Barrierefreie Gestaltung des HauptfuBwegenetzes in der Innenstadt
= Minderung der Barrierewirkung von HauptverkehrsstraRen
= Qualitatssicherung hinsichtlich Platzbedarf, Sicherheit und Erkennbarkeit
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Einzelziele im Handlungsfeld StralRenraum

Verstarkung von Verkehrsberuhigungsmafinahmen

Gezielter Einsatz von Gestaltungsmalinahmen zur Kompensation von negativen Aus-
wirkungen des Kfz-Verkehrs (LArm, Co2, NOx)

Harmonisierung der Flachenaufteilung an Hauptverkehrsstral3en (Innenstadtring)
Gestaltung des Obermarkts als zentraler Innenstadtplatz

Ansprechende Oberflachengestaltung der StraRen- und Platzflachen

Aufwertung durch Griin im StralRenraum

Im Bereich der Einzelziele kann es im Zusammenspiel zu Zielkonflikten kommen, wenn
die Erflllung eines Ziels MalRnahmen erfordert, die der Erflllung eines anderen Ziels ent-
gegenstehen. So kann z.B. die Einhaltung 6kologischer Ziele bzw. Grenzwerte im Wider-
spruch zu 6konomischen Interessen stehen. Oder es kdnnen nicht alle rAumlichen Anfor-
derungen aller Verkehrsarten gleichermafien erfillt werden, weil die Flachen in den Stra-
Benrdumen nicht beliebig erweiterbar sind und es missen Prioritaten gesetzt werden.
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5 ZUKUNFTIGE ENTWICKLUNG

Eine wesentliche Grundlage fur die zukinftige Entwicklung des Verkehrsgeschehens ist
die Bevolkerungsentwicklung sowie die Zahl der Arbeitsplatze.

51 Demographische Entwicklung

Heute hat Alzey rund 18.000 Einwohnerinnen und Einwohner, nach der Prognose des
statistischen Landesamt wird dies auch in etwa der Bevdlkerung 2020 entsprechen,
wenngleich auch mit einer anderen Altersstruktur.

Zukunftige Erweiterungsflachen fir Wohnen werden also vorrangig der Eigenentwicklung
dienen.

20.000 Der Anteil der alteren Menschen an der Ge-
18.000 1 18.173 17.834 samtbevolkerung wird sich von heute 18%
w6000 | | 3.409 4123 | | auf rund 25% im Jahr 2020 erhéhen. Dies
14000 1| [ | hat auch Auswirkungen auf den Verkehr.
12.000 | - Seniorinnen und Senioren sind mit anderen
10.000 4] - Verkehrsmitteln und zu anderen Zeiten im
5,000 11.100 10.382 offentlichen Raum unterwegs. So sind die
6000 || n eigenen FuRe im Alter wichtigstes Ver-
aooo | Dalter 65 kehrsmittel, auch wenn das Auto noch hau-
m20-65 fig genutzt wird. Auch mit dem Rad sind
=000 1| 8664 3326 | | o ter20 | Seniorlnnen haufig unterwegs, sie sind die

0

Hauptabnehmergruppe von Pedelecs (Elekt-
rofahrrader).

B Arbeit und Beruf
m Einkauf
Erledigungen
' M Freizeit
20% ’ W Begleitung

Abbildung 5.2: Wegezwecke von Seniorlnnen (MID 2008)

2006 2020

Abbildung 5.1: Bev(jlkerungsentwicklung3

Freizeit (Besuche, Kultur, Spazier-
génge) und Einkaufen / Versorgung
sind die wesentlichen Anlasse zum
Ausgehen, d.h. die Zeiten der Ver-
kehrsteilnahme verandern sich, die
"klassische" Spitzenstunde durch
den morgendlichen und abendli-
chen Berufsverkehr verliert an Be-
deutung.

’ Quelle: Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz: Rheinland-Pfalz 2020, Zweite kleinrAumige Bevolkerungs-
vorausherechnung (Basisjahr 2006)
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Wahrend die Zahl der Menschen alter als 65 Jahre zunimmt, nimmt der Anteil von Kindern
und Jugendlichen an der Bevdlkerung von 22% auf 18% ab.

Seniorinnen und Senioren sowie Kinder und Jugendliche haben dabei &hnliche Anforde-
rungen und Bedurfnisse an den 6ffentlichen Raum:

= Gute Bedingungen fur Nahmobilitat (geringe Kfz-Geschwindigkeiten/ Verkehrsberuhi-
gung, ausreichend breite Gehwege, geschlossene Ful3- und Radverkehrsnetze, aus-
reichend Grunzeiten zur Querung an Lichtsignalanlagen (Ampeln), etc.).

= Sichere Erreichbarkeit aller wichtigen Ziele (z.B. Senioreneinrichtungen, Innenstadt,
Friedhofe) mit allen Verkehrsmitteln.

= Gute Bedingungen fur Wege/ Fahrten aus dem Wohnquartier (zielnahe Parkplatzan-
gebote/ Behindertenparkplatze, angemessene Kfz-Geschwindigkeiten, dichtes Netz
von Bushaltestellen, etc.).

Gerade in der Gruppe der Seniorinnen und Senioren gibt es unterschiedliche Perspekti-
ven fir die Mobilitat im Alter, die auch bei der Gestaltung des Verkehrssystems in Alzey
ein Rolle spielen. Die Perspektiven von Seniorinnen und Senioren konnen wie folgt be-
schrieben werden:

einerseits ...

= besitzen sie haufiger einen Fuhrerschein und ein Auto

= werden sie alter und bleiben langer gesund

= sind sie mobiler als friihere "Rentnergenerationen”

= werden sie als Zielgruppe fir den OPNV zunehmend wichtig
andererseits ...

= werden die Altersbezlige weniger (eigenes Auto?)

= unternehmen sie im Alltag vor allem kurze (Ful3-)Wege

= Dbewegen sie sich Uberwiegend im Wohnumfeld/ bzw. in ihrer (Klein-)Stadt
= nimmt der Anteil an Hochbetagten mit Mobilitatseinschrdnkungen zu

Die Belange dieser beiden Bevolkerungsgruppen (Kinder und Jugendliche sowie Senio-
rinnen) sollten daher bei der Entwicklung der Handelskonzepte im Blick gehalten werden.
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5.2 Réaumliche Entwicklung
Plan 5.1: Stadtstruktur und Flachennutzungen
Plan 5.2: Erweiterungsflachen

Stadtstruktur

Alzey ist verbandsfreie Stadt im Landkreis Alzey-Worms, Schafhausen ist bereits seit dem
Mittelalter Stadtteil von Alzey, 1972 wurden die bis dahin selbstdndigen Gemeinden
Dautenheim, Weinheim und Heimersheim eingemeindet.

Alzey wird als Winzerstadt durch den Weinanbau geprégt, besonders deutlich wird dies in
den Stadtteilen, hier dominiert der dorfliche Charakter. Die doérflichen Kerngebiete sind
gekennzeichnet durch eine Mischung von Wohnen, landwirtschaftlicher Nutzung und we-
nigen Geschaften sowie Gaststatten.

Die Kernstadt hat durchaus (klein)stadtischen Charakter. Die Innenstadt mit seiner Ful3-
géngerzone rund um den Rossmarkt ist mit seinen Fachwerkh&usern ein beliebtes touris-
tisches Ziel. Hier konzentrieren sich Einzelhandelsgeschéfte fur den taglichen und perio-
dischen Bedarf (Kleidung, Blicher etc.) sowie Gastronomie. Wahrend in der Innenstadt
Wohnen und Arbeit gemischt ist, finden sich auf3erhalb des Innenstadtrings reine Wohn-
gebiete.

Das groRte Gewerbegebiete entwickelte sich in Alzey Ostlich der A61, hier ist auch grof3-
flachiger Einzelhandel angesiedelt. Weitere Gewerbebetriebe finden sich im gesamten
Stadtgebiet. Heute arbeiten in Alzey rund 11.000 sozialversicherungspflichtige Menschen
(30.6.2010). Zur Arbeitsplatzentwicklung in Alzey liegen keine weiteren Daten vor.

Rund um Alzey gibt es viele Freiflachen fur die Naherholung. GréRere wohnstandortnahe
Grunflachen finden sich westlich der A61 zwischen Dautenheimer Landstrae und
Schafheimer Stral3e, beidseits der Kaiserstral3e - hier ist auch das Sportzentrum und das
Freibad - sowie im Zuge des Selztalradwegs von Schafhausen bis zur 6stlichen Stadt-
grenze (Gewerbegebiet) und ab Bahnhofstral3e bis Weinheim (Mauchenheim).

Alzey ist zudem als zentral gelegene Stadt im Landkreis Alzey-Worms Standort von Ein-
richtungen, die Ziel fur die Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt und des Landkreises
sind. Zu diesen Einrichtungen z&hlen:

= Verwaltung und Behorden: Rathaus, Kreisverwaltung des Kreises Alzey-Worms, Ver-
bandsverwaltung Alzey-Land, Amtsgericht, Finanzamt, Vermessungs- und Kataster-
amt

* Medizinische Versorgung: Rheinhessen-Fachklinik, DRK-Krankenhaus, zwei Arzte-
zentren, zwei Seniorenheime, Medizinischer Dienst der Krankenversicherung Rhein-
land-Pfalz (MDK)

= Kindertagesstétten und Grundschulen in allen Stadtteilen
=  Weiterfihrende Schulen im Schulzentrum (Realschule, Gymnasien und Berufsschule)
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Entwicklung

In das Mobilitdtskonzept mit seinen verkehrsmitteldifferenzierten MaflRnahmenempfehlun-
gen mussen die von der Stadt Alzey geplanten bzw. ausgewiesenen Entwicklungsgebiete
einbezogen werden. Sie sollen in der selben Qualitat wie bestehende Siedlungsflachen
erschlossen werden.

Folgende Wohn- und Gewerbegebiete werden in den nachsten Jahren vorzugsweise ar-
rondiert werden:

Wohnbauflachen:
Kernstadt Am Mauchenheimer Weg 19,3 ha
Am Kalkofen 7,1 ha
Weinheim Auf den 50 Morgen 6,3 ha
Heimersheim Im Woog 1,2 ha
Gesamt Wohnbauflachen 33,9 ha
Gewerbe- und Sonderflachen:
Gewerbe Kernstadt Leichtweg 49 ha
Sonder- Kernstadt Photovoltaikanlage 2,9 ha
flachen Erweiterung Hundeiibungsplatz
Dautenheim Windkraftanlage 55 ha
Heimersheim Windkraftanlage 36 ha
Gesamt Gewerbe- und Sonderflachen 98,2 ha

Tabelle 5.1: Entwicklungsflachen bis 2020

Weitere ca. 55 ha stehen bei Bedarf als Wohnbau- und Gewerbeflachen zur Verfligung,
sollen aber in den néachsten 10 Jahren nicht entwickelt werden.

Zwar wird insgesamt - bezogen auf die Stadt Alzey - nicht mit einem Bevdilkerungszu-
wachs gerechnet, durch die demographische Veranderungen bei einer gleichzeitigen Zu-
nahme des Wohnflachenbedarfs pro Kopf nimmt die Zahl der Haushalte bzw. der Fla-
chenbedarf insgesamt dennoch zu.

In den projektierten Wohnbaugebieten (WA, Ml und MD) mit einer Gro3e rund 34 ha kann
bei der Annahme von durchschnittlich 90 EW/ha’ von insgesamt rund 3.050 Bewohnern
ausgegangen werden.

Durch die dann neu zu entwickelnden Flachen wird damit auch zusétzlicher Verkehr er-
zeugt. Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts wird geprift, wie die Flachen heute angebun-
den sind und welcher Handlungsbedarf bei der Entwicklung diese Flachen besteht.

Fur die Gewerbegebiete gibt es noch keine Anhaltspunkte hinsichtlich Nutzung und Dich-
te, die als Kenngré3en fur eine Abschatzung gebraucht werden.

! FGSV: Hinweise zur Schatzung von Verkehrsaufkommen von Gebietstypen, Kéln 2006
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Im Folgenden werden die Entwicklungsgebiete im einzelnen beschrieben. Im Verkehrs-
konzept ist daflir Sorge zu tragen, dass diese Gebiete in das Stral3ennetz, das Buslinien-
netz und das Radverkehrsnetz eingebunden werden.

53 Verkehrliche Erreichbarkeit
Wohngebietserweiterung Am Mauchenheimer Weg:

Diese grofte Wohngebietserweiterung stellt den Abschluss der westlichen Stadterweite-
rung dar. Auf einer Flache von rund 19 ha ist Platz fur rund 1.700 Menschen.

Am Mauchenheimer Weg
19,3 ha/ ~1.700 EW

N
N
\/b‘

= __

Abbildung 5.3: Wohngebietserweiterung Mauchenheimer Weg

Das Gebiet ist Uber die Wohnstral3en Otto-Wels-Stral3e und Theodor-Heuss-Ring (beide
Tempo 30 StrafRen) an das Ubergeordnete StralRennetz - Weinheimer Landstral3e (L406)
im Norden und Kaiserstral3e (L401) im Suden - angebunden.

Die Einzugsradien (400m) der Haltestellen des Citybusses in der Gustav-Heinemann-
Stral3e und dem Theodor-Heuss-Ring decken die Erweiterungsflache nur zu ca. 60% ab.
Der Haltepunkt Alzey-Suid (Anschluss an den regionalen Bahnverkehr) - Einzugsbereich
1.000 m - deckt die Erweiterungsflache nur zu ca. 50% ab. Entlang der beiden Landes-
stral3en fehlen geeignete Anlagen fir den Radverkehr.

Die direkte fulaufige Erreichbarkeit von Zielen in der Innenstadt ist mit der Unterfihrung
"Gansebricke" am Bahn-Haltepunkt Std nur eingeschréankt gegeben, da diese nicht den
Anforderungen an eine sichere und barrierefrei Unterfihrung gentgt.
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Wohngebietserweiterung Am Kalkofen:

Die Flache grenzt an das bestehende Wohngebiet nordlich der Kreuznacher Stral3e an.
Auf einer Flache von rund 7 ha ist Platz fir rund 650 Menschen.

Am Kalkofen /4

P,

N

Abbildung 5.4: Wohngebietserweiterung Am Kalkofen

Das Gebiet ist Uber die Robert-Koch-Strale (Wohnstral3e) an das ubergeordnete Stra-
Rennetz - Kreuznacher Straf3e (L409) im Suden und die K12 im Westen - angebunden.

Die Einzugsradien (400m) der Haltestellen des Citybusses in der Kreuznacher Stral3e, Am
Herdry und dem Bahnhof decken die Erweiterungsflache zu 100% ab. Zudem besteht mit
dem nahegelegenen Bahnhof Anschluss an den regionalen Bus- und Bahnverkehr. Um
eine umwegearme Verbindung anbieten zu kdnnen, ist die Anlage einer geeigneten Que-
rung der Gleisanlagen erforderlich.

Entlang der Kreuznacher StralRe fehlen geeignete Anlagen fir den Radverkehr, entlang
der K12 besteht seit 2011 ein gemeinsamer Ful3- und Radweg.

Die direkte fu3laufige Erreichbarkeit von Zielen in der Innenstadt ist gegeben.
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Wohngebietserweiterung Auf den 50 Morgen:

Im Stadtteil Weinheim bietet die Erweiterungsflache von 6,3 ha, am sudlichen Ortsrand
Platz fir rund 550 Menschen.

Weinheirm:

/)
Z

B 3‘ha;f/4/f//550 EW

SA &

Abbildung 5.5: Wohngebietserweiterung Weinheim, Auf den 50 Morgen

Das Gebiet ist Uber die AmselstraRe, Auf der 50 Morgen und die Fritz-Erler-Stral3e, alles
Wohnstrafl3en, an das Ubergeordnete StralRennetz - Offenheimer StraRe (L406) im Nord-
Westen und die Hauptstrafl3e (L406) im Norden - angebunden.

Die Einzugsradien (400m) der Haltestellen des Citybusses in der Offenheimer Straf3e und
der Hauptstrafl3e decken die Erweiterungsflache zu 100% ab.

Entlang der Ortsdurchfahrt (Offenheimer StrafRe und Hauptstral3e) fehlen geeignete An-
lagen fur den Radverkehr. Die sichere ful3laufige Erreichbarkeit von Zielen im Stadtteil ist
durch die geringen Gehwegbreiten in der Ortsdurchfahrt eingeschrénkt.

Wohngebietserweiterung Im Woog:

Im Stadtteil Heimersheim bieten am 0Ostlichen Ortsrand noch ca. 1,2 ha Platz fur rund 100
Menschen.

Abbildung 5.6: Wohngebietserweiterung Heimersheim, Im Woog
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Das Gebiet ist tUber die Wohnstral3e Im Woog an die Ortsdurchfahrt Sonnenbergstralie
sowie uber die als verkehrsberuhigten Bereich gestaltete Mauritiusstrafle an die Staffel-
stralRe (K12) angebunden.

Der Einzugsradius (400m) der Haltestelle des Citybusses in der Sonnenbergstral3e deckt
die Erweiterungsflache zu 100% ab.

Entlang der Ortsdurchfahrt (SonnenbergstraRe Strafe und Staffelstral3e) fehlen geeignete
Anlagen fir den Radverkehr. Die sichere fuBlaufige Erreichbarkeit von Zielen im Stadtteil
ist durch die geringen Gehwegbreiten entlang der Ortsdurchfahrt eingeschrankt.

Gewerbegebietserweiterung Leichtweg:

Ostlich des Gewerbegebiets Karl-Heinz-Kipp-StraRe wird eine Erweiterungsflache von 49
ha vorgehalten. Da es hierflr noch keine Planungen gibt, ist auch keine Abschatzung der

Arbeitsplatze moglich.
W L\

Leichtweg
49 ha/

% 4 Arbeitsplatze?
B <
ez \
f “’\_6&—

Abbildung 5.7: Gewerbegebietserweiterung Leichtweg

Die Anbindung dieses Gebiets erfolgt tber die bestehenden Gewerbestraf3en an die L406
im Norden und die L409 im Suden.

Die Flachen der Gewerbegebietserweiterung liegen aul3erhalb des Einzugsbereichs
(400m) der Haltestellen des Citybusses in der Karl-Heinz-Kipp-StralRe. Die Citybuslinie
sollte daher Giber das neue Gewerbegebiet gefiihrt werden.

Uber der Selztalradweg ist das Gebiet auch zu FuR- und mit dem Rad erreichbar, aller-
dings fehlt eine sichere Querungsstelle an der Karl-Heinz-Kipp-Stralie.
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6 VERKEHRSMITTELBEZOGENE HANDLUNGSKONZEPTE

6.1 Methodisches Vorgehen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse (Handlungsbedarfe), der Work-
shops mit Kindern und Jugendlichen und Seniorinnen und Senioren und den formulierten
Zielen wurden fur die verschiedenen Verkehrstrager zunéchst Qualitatsstandards defi-
niert, die eingehalten bzw. erreicht werden sollen.

Darauf aufbauend werden verkehrsmittelbezogene Teilkonzepte erarbeitet, die auch das
Thema Stral3enraumgestaltung beinhalten. Konkrete MafRnahmen sollen zeigen, wie die
formulierten Ziele und Qualitatsstandards erreicht werden kénnen. Festzuhalten ist, dass
die Flachenverfugbarkeit in der bebauten Stadt es selten erlaubt, alle Anforderungen des
FuR- und Radverkehrs, des OPNV sowie des flieBenden und ruhenden motorisierten Indi-
vidualverkehrs optimal zu bedienen. Daher wurden — insbesondere im Themenfeld Stra-
Benraumgestaltung — mehrere Alternativen entwickelt, die jeweils unterschiedliche Wir-
kungen entfalten, die im einzelnen beschrieben werden. Welche Alternative letztendlich
empfohlen werden kann, weil Prioritdten gesetzt werden muissen, ergibt sich bei der Zu-
sammenfihrung der Einzelkonzepte zum Integrierten Handlungskonzept (siehe Kap.8).

6.2 Teilkonzept flieRender motorisierter Individual  verkehr

6.2.1  Anforderungen und Qualitdtsstandards

Die leistungsfahige und stadtvertragliche Abwicklung des flieRenden Kfz-Verkehrs ist fur
die Funktionsfahigkeit eines innerstadtischen StralRennetzes ein Qualitatskriterium. Das
Kraftfahrzeug ist ein wesentlicher Trager der stadtischen Mobilitat. Er weist vor allem beim
Zurticklegen groRerer Entfernungen hinsichtlich Reisezeit und Beweglichkeit Vorteile ge-
genuber anderen Verkehrsmitteln auf, wobei festzuhalten ist, dass die Entfernungen
innerstadtisch durchaus die Nutzungen des Umweltverbundes nahelegen. Allerdings sind
mit der Benutzung des Kfz viele negative Wirkungen verbunden, die die Lebensqualitat
vor allem. in dicht bebauten Bereichen nachhaltig beeinflussen. Fir Alzey gilt daher:

= Die Erreichbarkeit aller Gebiete und Einzelziele fur den Kfz-Verkehr (Binnen-, Quell-
und Zielverkehr) soll prinzipiell gewahrleistet werden.

= Die Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs mit OPNV, FuB- und Radverkehr als den Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbunds soll sichergestellt werden, verbunden mit einer Mi-
nimierung der Umfeldbeeintrachtigungen durch Larm und Schadstoffe.

Eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung kann durch eine Verringerung der Verkehrsbe-
lastungen und/ oder eine Steuerung des Verkehrsflusses (Kreisverkehr, Lichtsignalanla-
ge) sowie eine Reduzierung der Geschwindigkeiten erreicht werden.

Eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs kann mit verschiedenen Mal3nah-
men, z. B. Bundelung der Verkehrsstréme, Vermeidung von Umwegefahrten, Reduzie-
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rung der Fahrbahnflache auf das erforderliche Maf3, Geschwindigkeitsreduzierung etc.,
erreicht werden.

Aus den Zielvorgaben resultiert unter Beriicksichtigung der Qualitatsstandards fur den
flieBenden Kfz-Verkehr und in Abstimmung mit den Netzen und Nutzungsansprichen
anderer Verkehrsteilnehmergruppen ein MaRnahmenkonzept, welches einerseits bauliche
MalRnahmen wie Rickbau von Straf3en und Ausbau von Knotenpunkten und andererseits
betriebliche, d. h. verkehrslenkende und verkehrssteuernde, Mal3nahmen wie Geschwin-
digkeitsreduzierungen umfasst.

Bauliche und betriebliche MaRnahmen sind in ihrem Zusammenwirken als einander be-
dingende Bausteine eines Gesamtkonzepts und nicht als getrennt wirkende Handlungs-
ebenen zu sehen. Die baulichen MaRnahmen beinhalten sowohl die notwendigen Ange-
botserweiterungen als auch den Umgestaltungsbedarf zugunsten des StralRenumfeldes
bzw. anderer Verkehrsteilnehmergruppen. Sie sind durch die entsprechenden betriebli-
chen Malinahmen der Verkehrslenkung und Verkehrssteuerung in ihrer Zielsetzung in
geeigneter Weise zu unterstitzen.

Qualitatsstandards fur die Fuhrung des flieBenden M v

Netzfunktion:

= Hauptverkehrsstral3en:
Transportfunktion, Verbindungsfunktion, leistungsfahige Verkehrsabwicklung

= Sammelstral3en: Gewahrleistung der ErschlieBungsfunktion
= WohnstraRen: Uberlagerung von ErschlieBungsfunktion fiir Anlieger und Aufenthaltsfunktion

StraRenraumgestaltung:

= Sicherstellung der Befahrbarkeit (Fahrstreifenbreiten, Radien, Verziehungslangen)

= Gewabhrleistung der Begreifbarkeit (Verkehrsfiihrung, Verkehrsregelung)

= Einhaltung von Mindestbreiten zur Gewahrleistung der maf3geblichen Begegnungsfalle

Strecken:
= Dimensionierung geman Netzfunktion und verkehrsplanerischer Zielsetzung
= Fahrstreifenanzahl entsprechend abzuwickelnder Verkehrsmenge

Knotenpunkte:

= Fahrstreifenanzahl und Spuraufteilung in den Zufahrten entsprechend abzuwickelnder Ver-
kehrsmengen

Tabelle 6.1: Qualitatsstandards MIV flieRend
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Qualitatsstandards fiir die Dimensionierung von Verk ehrsanlagen

Fahrbahnbreiten entsprechend den maf3geblichen Begegnungsfallen:

= StralBen mit Tempo 50 km/h:

= Fahrbahnbreite in der Regel 6,50 m

= Bei eingeschrénkten Platzverhéltnissen ist auch eine verminderte Breite von 6,00m mdglich.
= StraBen mit Tempo 30 km/h:

= Die Breite der Fahrbahn ist abhangig vom erforderlichen Begegnungsfall sowie der Breite des
Bemessungsfahrzeugs:

= Bus/Bus 6,00 m bis 6,50 m.
= Lkw/Lkw 5,50 m bis 6,00 m.
= Pkw/Pkw 4,00 m bis 4,50 m, bei Begegnung mit einem Bus/Lkw muss ausgewichen werden.

= Einrichtungsverkehr 3,00 m bis 3,50 m, als unterer Grenzwert fiir die Nutzung durch das Mull-
fahrzeug.

Tabelle 6.2: Empfehlungen zur Dimensionierung von Verkehrsanlagen

Exkurs Verkehrsberuhigung

Um Einfluss auf das Verkehrsverhalten und/ oder den Verkehrsablauf zu nehmen, kommt
sowohl der Einsatz verkehrsrechtlicher Regelungen wie eine Umgestaltung des Stral3en-
raums in Betracht.

Eine verringerte Geschwindigkeit (30 km/h statt 50 km/h) hat - auch auf Hauptverkehrs-
stral3en - in der Regel folgende Effekte’

= Der Verkehrsablauf wird durch die niedrigere Geschwindigkeit verstetigt, hierdurch
sinken Larm- und Emissionsbelastung spurbar. Der Larmpegel sinkt um ca. 3 dB(A),
was von den Menschen als Halbierung der Verkehrsmenge wahrgenommen wird.

= Tempo 30 harmonisiert den Verkehrsablauf und ermdglicht so durch den geringeren
Flachenbedarf des Autoverkehrs eine Starkung der Aufenthaltsqualitat durch Verbes-
serung der Nutzung durch den nichtmotorisierten Verkehr.

= Die Verkehrssicherheit wird insbesondere fiir den nichtmotorisierten Verkehr verbes-
sert, viele Unfalle geschehen erst gar nicht, kommt es doch zu einem Zusammenstof},
so ist die Unfallschwere geringer.

) VCD-Position zu Tempo 30, Berlin Juni 2012
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Das passiert bei Fahrgeschwindigkeit

30 km/h -
(I @) | Keine Kotiision Pkw:Kind ]
Reaktionsweg Bremsweg
84m —— 4 6m—
50 km/h Kollisionsgeschwindigkeit ool lon,  Wurtweite 14 m
Pkw/Kind 35 km/h i =
¥ A,
e = by
e LT RN a0 B
Reaktionsweg 13,9 m —— Bremsweg 12,9 m ————=
60 km/h Kollisionsgeschwindigkeit va"vvbbbbpbbbbbb
Pkw/Kind S0 km/h 77 7
1 qqq Wurfweite 20 m 24
D R
Reaktionsweg 16,7 m “—-—-—*[Bremsweg 186m s e

Abbildung 6.1: Bremswege in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit

Werden diese Mal3nahmen an Hauptverkehrsstra3en angewandt, so darf es nicht zu ei-
ner Verlagerung von Verkehr in angrenzende Wohngebiete kommen.

Tempo 30° kann durch die StraRenverkehrsbehérde’ ° im Einvernehmen mit der Stadt in
Ortsdurchfahrten (OD) als Ausnahmeregelung aus Grinden der Verkehrssicherheit ange-
ordnet werden. Griinde sind zum Beispiel:

oOffentliche Einrichtung wie Schule, Kita, Altenheim an der OD,
= Fehlende oder zu schmale Gehweg auf beiden Seiten der OD,
= geringe Fahrbahnbreite,

= Gefahrenstelle wie Kurve, Engstelle,

= schlechter baulicher Zustand,

= Unfallhaufung.

° Tempo 30 als innerértliche Regelgeschwindigkeit und Tempo 50 auf einem ausgewiesenen Vorbehaltsnetz
wird u.a. gefordert durch den VCD (Verkehrsclub Deutschland), den DVR (deutscher Verkehrssicherheitsrat),
dem Verkehrsausschuss des européischen Parlaments und den Umweltberatern der Bundesregierung.

! StVO 845 - (1c) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen: Die StralRenverkehrsbehdrden ordnen ferner
innerhalb geschlossener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit hoher FuRganger- und
Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungsbedarf, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Stadt an.
Die Zonen-Anordnung darf sich weder auf Stral3en des Uber6rtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreis-
straf3en) noch auf weitere Vorfahrtstral3en (Zeichen 306) erstrecken.

° Experimentierklausel [StVO]: "Die StralRenverkehrsbehdrden kénnen die Benutzung bestimmter Stralen
oder Stral3enstrecken aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten
und den Verkehr umleiten. Das gleiche Recht haben sie...zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Ver-
kehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsre-
gelnder MalRBnahmen, wobei der Verkehrsablauf und hier insbesondere des Schwerverkehrs nicht beeintrach-
tigt werden darf (§ 45 (1) Abs. 6)."
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Verkehrsrechtliche Rahmenbedingungen - Geschwindigk eitsbeschréankung (StvVO)

Zeichen 274 legt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf einer Stre-
cke fest.

Zeichen 274.1/.2 bestimmen Beginn und Ende der Tempo 30-Zone.

Mit den Zeichen kann auch eine niedrigere Zonengeschwindigkeit,
zum Beispiel verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20-
Zone), angeordnet sein. Die Verkehrsarten werden getrennt gefuhrt,
die Verkehrsbelastung kann bis 7.000 DTV (z.B. Ditzingen Markstral3e
2005: 6.700 Kfz/24h) betragen.

ZONE

Neben der Trennung der Verkehrsarten kénnen Stralenrdume auch
im Mischprinzip oder weicher Separation gestaltet werden.

Zeichen 325 verkehrsberuhigter Bereich , die Verkehrsarten werden

gemischt, der Kfz-Verkehr muss dem FulRRverkehr Vorrang gewéhren. s (= @
Die Verkehrsbelastung kann bis 4.000 DTV betragen. Die zuléssige /1 'p\
Geschwindigkeit betragt 4 - 15 km/h. '

Neben der Anordnung einer geringeren Geschwindigkeit ist der Einsatz geschwindigkeits-
dampfender MaRnahmen maglich wie: Fahrbahnteiler und Versatze, versetztes Parken,
Verschmalerung der Fahrbahnen und ganzheitliche Umgestaltung des StralRenraumes.

Erfolgt eine Umgestaltung des Stralenraums entsprechend der stadtebaulichen Bemes-
sung vom Rande aus, werden auch die Belange des nicht-motorisierten Verkehrs und die
Bedurfnisse der Randnutzungen wie Auslageflachen etc. bertcksichtigt.

Brandau, Odenwaldstra3e (L3102): Kleestadt, Friedrich-Ebert-Strae (L3115):
niveaugleicher Ausbaumit Tempo 30 Einpflasterungen im Kreuzungsbereich
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6.2.2  StralRennetz und Geschwindigkeitsregelungen

Plan 6.1: Motorisierter Individualverkehr - Hauptverkehrs- und ErschlieBungsstra3ennetz
Plan 6.2: Motorisierter Individualverkehr - StraRennetz und Geschwindigkeiten - Kernstadt

Plan 6.3: Motorisierter Individualverkehr - StraRennetz und Geschwindigkeiten - Stadtteile

Das kommunale Stral3ennetz von Alzey erhélt eine klare Struktur und Straf3enhierarchie
aus:

= Hauptverkehrsstraf3en, dies sind alle die Stadtteile verbindenden klassifizierten Stra-
Ren, die Ortsdurchfahrten und in der Kernstadt der Innenstadtring sowie die von au-
Ren zufuihrenden Strafl3en.

= ErschlieBungs-/ Verbindungsstral3en, die in groRerem Zusammenhang Stadtquartiere
erschlieRen (z.B. Innenstadt tber Hospitalstral3e-Ostdeutsche StralRe, Karl-Heinz-
Kipp-Stralle/ Gewerbegebiet Ost, Bahnhofstra3e) bzw. untereinander verbinden
(westliche Wohnquartiere Uber Am Herdry-Wilhelmleuschner-Straf3e) sowie die alte
Ortsdurchfahrt von Schafhausen.

= Wohnstral3en bzw. Anliegerstral3en, diese bilden den gréf3ten Anteil im Stral3ennetz.

Derzeit gilt in Alzey Uberwiegend Tempo 50, nicht nur auf den innerdrtlichen Hauptver-
kehrsstraRen und den Ortsdurchfahrten, sondern auch auch in den Wohngebieten. In den
Wohnstral3en hat Alzey eher die Mdglichkeit der Einrichtung von Verkehrsberuhigten Be-
reich (Z 325 StVO) genutzt.

Fur die Wohngebiete der Kernstadt und der Stadtteile wird zukiinftig die flachendecken-
de Ausweisung von Tempo 30-Zonen empfohlen, bestehende Verkehrsberuhigte Be-
reich sollen dabei nach Mdglichkeit erhalten werden.

Kernstadt - Innenstadtring:

Zur Verbesserung der stralBenrdaumlichen Vertraglichkeit des Innenstadtrings - Verringe-
rung der Larmbelastung und der Emissionen, Verbesserung der Situation fir den Ful3ver-
kehr sowie die gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch den Radverkehr - wird fir fol-
gende StralRenabschnitte eine Streckenbeschilderung mit Tempo 30 empfohlen:

= ROmerstral3e

= Ernst-Ludwig-Stralie

= Friedrichstralle

=  Am Damm

=  WeinrufstralRe

Diese StralRen sind klassifizierte StralRen (Landesstral3en), bei denen die Zustimmung des
Stral3enbaulasttragers erforderlich ist. Daher sollten zeitnah Gesprache mit dem Landes-
betrieb Mobilitat gefuihrt werden.
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Die Ostdeutsche Stral3e und die HospitalstraRe (Stadtstralen) werden als innerdrtliche
ErschlielBungsstralRen der Innenstadt ebenfalls als Tempo 30-Stral3e ausgewiesen.

Stadtteile - Ortsdurchfahrt

Die Ortsdurchfahrten der Stadtteile sind - mit Ausnahme von Schafhausen - klassifizierte
Stral3en (Kreis- bzw. Landesstral3en), hier verlaufen aber auch Hauptradrouten des Rad-
verkehrs, gleichzeitig ist die nutzbare Gehwegbreite schmaler als erforderlich. Um die
Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten und die Aufenthaltsqualitéat zu verbessern, sollen alle
engeren Abschnitte der Ortsdurchfahrten als Tempo 30-StraRen ausgewiesen werden.

= Heimersheim: Staffelstral3e (K12) und Biidesheimer-/ SonnenbergstralRe (K7)
= Weinheim: HauptstraBe und Rathausstrafl3e (K10)

= Schafhausen: Erweiterung der Tempo 30-Regelung auf die gesamte Lange der Gau-
Odernheimer StralRe (StadtstralRe)

= Dautenheim: Kettenheimer Straf3e (K26) und Brunnenstralle

Auch hier muss - mit Ausnahme von Schafhausen - das Gesprach mit dem Landesbetrieb
Mobilitat gesucht werden, um dessen Zustimmung zu erzielen.

Klosterstral3e - HospitaltstralRe

Der Stral3enzug KlosterstraRe-Hospitalstral3e teilt heute als Tempo 50-Stral3e die Innen-
stadt. Hier finden sich zum einen beidseits Geschafte, zum anderen entsteht durch die
Geschaftsnutzungen in der Antoniterstral3e auf der Nordseite und der FuRgangerzone auf
der Sudseite der HospitalstraRe ein hohes FuRRverkehrsaufkommen mit flachenhaftem
Querungsbedarf.

Um den Innenstadtbereich nordlich und sudlich fir den FuRverkehr besser zu verknipfen,
wird der Straf3enabschnitt Klosterstral3e-Hospitalstral3e zwischen Wilhelmstraf3e und Dr.-
Wilhelm-Péaseler-Platz als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20-Zone)
ausgewiesen und entsprechend gestaltet.

Ortseingange

Um den Ubergang von der freien Strecke in die bebaute Ortslage zu verdeutlichen, wer-
den alle Ortseingange mit der Gefahr Uberhdhter Einfahrgeschwindigkeiten umgestaltet
(z.B. Baumtor, Einengungen). So kann auf die Einhaltung der innerértlichen Héchstge-
schwindigkeit hingewirkt werden. An einigen Ortseingdngen sind gleichzeitig fir den Rad-
verkehr Querungsmaoglichkeiten vorgesehen (siehe Kap. 6.4), sie kdnnen mit einer opti-
schen Betonung gut kombiniert werden.
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6.2.3  Verkehrsfihrung Innenstadt

Im Zusammenhang mit der Diskussion rund den Obermarkt (siehe Kap. 7) wurden Mog-
lichkeiten zur Verbesserung der Anbindung der Parkierungsanlagen in der Innenstadt
diskutiert. Darliber hinaus sollten Losungen gefunden werden, den heute vorhandenen
Durchgangs- und Schleichverkehr durch die engen Altstadtgassen zu unterbinden. Dies
heil3t konkret:

= Unterbindung Schleichverkehr in Nord-Sud-Richtung durch die Lowengasse
= Unterbindung Schleichverkehr in Stid-Nord-Richtung durch die Selzgasse

= Reduzierung der Kfz- e
Verkehrsbelastung in Innenstadtgas- / B
sen (Spiel3-, Lowen- Augustiner- und Y/ 2
Selzgasse) Innenstadt

= Verringerung der Belastung in der “Nord 4 \

Antonitersrale

= Konzentration der Anbindung zum A

Obermarkt auf eine geeignete Zufahrt

» Verbesserung der Anbindung der e INnenstadt Ost?
Parkpalette Stadthalle

= Verbesserung der Anbindung des

Parkplatzes Museum = ,

Fur die drei Bereiche (Nord, West und
Ost) der Innenstadt wurde gepruft, wie diese Ziele erreicht werden konnen.

P Innenstadt West

I

INNENSTADT NORD &

Folgende Handlungsmoglichkeiten  fur
eine Anderung der Zu- bzw. Ausfahrt des
Parkplatzes Museum bestehen grundséatz-
lich:

Hinter \ 4
der Post
er‘ o8 \

4

Zentrum
(Ostdeutsche StraBe) .

= Anlage Ausfahrrampe auf Std-West-
seite
= ist aus Platzgrinden (TG Museum)
nur mit hohem Aufwand maoglich.

Museum j.

= Umkehrung Einbahnstral3e
Antoniterstrale: die Zufahrt erfolgt
dann von Norden
= die Kfz-Belastung bleibt, die Sichtverhaltnisse bei Ausfahrt in die Hospitalstral3e
sind schwierig.
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= Umkehrung Einbahnstral3e nur im Nordabschnitt der Antoniterstral3e
= die Ausfahrt des Parkplatzes erfolgt komplett Giber die Rodensteinerstralie (weite
Wege zum HVS-Netz).

Eine Verbesserung der Verkehrssituation in der Antoniterstral3e ohne das Problem in an-
dere StralRen zu verlagern, ware nur durch eine direkte Ausfahrt zur HospitalstraRe mog-
lich, dies ist jedoch aufgrund der Topographie und der bestehenden Tiefgarage mit sehr
hohem Aufwand verbunden.

INNENSTADT WEST

Plan 6.4: Motorisierter Individualverkehr - Verkehrsfiihrung Innenstadt West

Grundsatzlich sind fur die Verkehrsfihrung in der westlichen Innenstadt verschiedene
Alternativen mdoglich. Allen gemeinsam ist, die geplante Umgestaltung des Obermarkts
mit einer Erweiterung der FulRgéngerzone auf der Nordseite sowie die Einbeziehung der
Selzgasse in die Ful3gangerzone. Hier darf zuklnftig nur noch der City-Bus (siehe Kap.
6.3.2) sowie Rettungsdienste und ggfs. Millfahrzeuge durchfahren. Die Unterbindung der
Durchfahrt der Selzgasse fir den allgemeinen Kfz-Verkehr fuhrt auch zu einer Verkehrs-
entlastung im Stralenzug Bleichstral3e-Kirchplatz. Die Alternativen kénnen wie folgt be-
schrieben werden.

Alternative O:
MaRnahmen: Léwengasse Siid: Anderung der Fahrtrichtung (S-N)
Wirkungen:

= Unterbindung Schleichverkehr L6-
wengasse durch Anderung der Fahrt- et

richtung im stdlichen Abschnitt fihrt

Alzey=Land,

. . - A4
nur zu einer geringflgigen Mehrbe- 2 54
. . ztes L~
lastung in Augustinergasse- P QU -\ Rogppmerig v
Kirchplatz-BleichstralR3e durch An- AN
b | - < ’4) = Stadthalle,

wohnerverkehr der Léwengasse Sud
und Neugasse durch Umwegefahrten.

= keine Durchfahrt vom Obermarkt in
Léwengasse fuhrt zu einer Reduzie-
rung der Verkehrsbelastung in der
Lowengasse.

I /
-
A * Krelsverwalturiy

Alzey-Werms:
Rathaus:
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Alternative 1:

Mafnahmen:
Léwengasse Siid: Anderung der Fahrtrichtung (S-N)
SpieRgasse: Anderung der Fahrtrichtung (O-W)

Wirkungen:

Unterbindung Schleichverkehr L6-
wengasse durch Anderung der Fahrt-
richtung im stdlichen Abschnitt fihrt
nur zu einer geringflgigen Mehrbe-
lastung in Augustinergasse-
Kirchplatz-BleichstralRe durch An-
wohnerverkehr der Léwengasse Sud
und Neugasse durch Umwegefahr-
ten.

keine Durchfahrt vom Obermarkt in
Loéwengasse flhrt zu einer Reduzie-
rung der Verkehrsbelastung in der
LOwengasse.

=2
(o Rossmarkt

Obermarkt
A )
Y ar

keine Zufahrt Obermarkt Gber Spie3gasse fuhrt hier zu einer Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung, ggf. Neuorientierung Uber Léwengasse, daher nur geringe Entlastung
der Lowengasse von zufahrendem Obermarktverkehr.

Alternative 2:

Mal3nahmen:
An der Zehntscheuer/ Léwengasse Nord: Anderung der Fahrtrichtung (S-N)

Wirkungen

Unterbindung Schleichverkehr L6-
wengasse durch Anderung der Fahrt-
richtung fuhrt zu einer Reduzierung
Verkehrsbelastung.

Im Abschnitt Léwengasse Sud ist der
Entlastungseffekt durch Obermarkt-
verkehr gering.

Spie3gasse und Léwengasse Nord
werden vollstéandig von Obermarkt-
verkehr entlastet.

Verbapds-.
genéindeve;
Alzey-Land,

= RO Stadthalle

> AN

ye * Kreigverwalturig

Alzey-Worims
Rathaus 1409

StetePlanung - Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung 33



Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Handlungskonzepte

Alternative 3 (vorab versuchsweise umgesetzt (S.67)):

Mafnahmen:
An der Zehntscheuer/ Loéwengasse Nord: Anderung der Fahrtrichtung (S-N)
Augustinergase: Einrichtungsstrafie (O-W)

Wirkungen
= Unterbindung Schleichverkehr L6- R S e L T ——
wengasse durch Anderung der Fahrt- /vmm_ A/

gemeindeverygfiang

richtung im ndrdlichen Abschnitt fuhrt

zu einer Reduzierung der Verkehrs- 3 \ oy 3
belastung. ok 5
- A 4
= Im Abschnitt LOwengasse Mitte be- ovemens
steht der Entlastungseffekt durch An- P ; <
» val

derung der Verkehrsfiihrung Augusti-
nergasse (unterbundener Verkehr
zum Obermarkt)

e " Krelsverwaltnd

\ Alzey-Werims
; 1409 (8

= Spiel3gasse und Léwengasse Nord
werden vollstandig von Obermarkt-
verkehr entlastet.

INNENSTADT OST

Folgende Handlungsmdoglichkeiten bestehen grundsatzlich:

= Offnen des SchieRgrabens fiir die Zufahrt zur P Stadthalle auch aus Osten.

= Umkehr der Einrichtungsregelung in der Seubertstral3e, Volkerstral3e und Schloss-
gasse.

Wirkungen: .
Zentrum
(Ostdeutsche Strafie)

= Durch die Anderung der Fahrtrichtung
in der Seubertstral3e kann die Park-
palette an der Stadthalle auch tber
die VolkerstraBe-SchieRgraben ange-
fahren werden. Um die Ausfahrt si-
cherzustellen, muss dann im &stli-
chen Abschnitt des Schiel3grabens
Zweirichtungsverkehr erméglicht wer-
den.

= Bei Ausfahrt vom P Stadthalle tUber
die VolkerstralRe auf die Nibelungen-
stral3e verringern sich die Wartezei-
ten beim Linksabbiegen durch die
Mdglichkeit einer Umfahrt des Kreis-
verkehrs Nibelungenstral3e/ Romerstralie.

Stadthalle®™

< g2
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» Durch die Richtungsanderung werden auch Anderungen der Fahrtrichtung in weiteren
Stral3en (Schlossgasse, Wilhelmstral3e, etc.) erforderlich.

6.2.4  Innenstadtring

Als Ergebnis der Prifung der straBenraumlichen Vertraglichkeit des Innenstadtrings wur-
den in fast allen Abschnitten Mangel festgestellt.

mmmm \/ertraglichkeit nicht gegeben
Grenzwerte nicht eingehalten:
Verkehrsbelastung zu hoch
Radroute bzw. wichtige Verbindung
ohne geeignetes Angebot bei T50
Gehwegbreite <2,00m
Querungsstellenabstand >200m

Vertraglichkeit eingeschrankt
gegeben

einige Grenzwerte sind eingehalten
Kompensation durch Griin

Vertraglichkeit gegeben
Grenzwerte sind eingehalten
Grun vorhanden

¥ Gt +q-Sir -
\
[ X B E\'\‘\S’ﬁ‘\—udw g
A RN i oo
“t“ o« “‘} %‘ 2 LU
N\ s
\ %
~ o\
7 ~ \

Abbildung 6.2: Innenstadtring - bestehende straldenraumliche Vertraglichkeit (2011)

Zur Reduzierung von Immissionen und Emissionen sowie zur Kompensation von Platzde-
fiziten stehen verschiedene Instrumente zur Verfligung: Verringerung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf T30, Neuordnung der Flachen im StralRenraum (baulich oder
per Markierung) oder die Einrichtung von Einrichtungsstral3en.

Weinrufstral3e (L406)

Im Rahmen der Erarbeitung wurde die Wirkung einer Anderung der Verkehrsfiihrung in
der Bahnhofstral3e und der WeinrufstraRe gepriift.

Heute wird der Kfz-Verkehr in der WeinrufstraBe - als Tempo 50-StralBe im Zwei-
Richtungsverkehr gefihrt. Konflikte entstehen dadurch, dass in dem schmalen StraRen-
raum nicht gentgten Flachen fur alle Nutzungen zur Verfiigung stehen: die Gehwege sind
zu schmal und es fehlt ein Angebot fir den Radverkehr (empfohlene Hauptroute).
Verscharft wird die Situation noch durch abschnittsweise Straenrand-, bzw. Gehwegpar-
ken.
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Nr. 28

Post-Parkplatz FI5!

7.00 .50+ 20.80

Abbildung 6.3: Weinrufstral3e — Bestand

Alternative 1:

Durch die Anordnung eines Ein-Richtungsverkehrs
in der Weinrufstral3e bei Tempo 50 bendétigt der Kfz-
Verkehr eine geringere Fahrbahnbreite, die Gehwe-
ge konnen verbreitert werden, fur den Radverkehr
werden Radverkehrsanlagen in beide Richtungen
angelegt (in Fahrtrichtung Radfahrstreifen, in Ge-
genrichtung gemeinsamer Geh- und Radweg).

Im Falle einer EinrichtungsstralRe wird der Bau einer
neuen Verbindung zwischen Berliner Stral3e und
BahnhofstraRe fur sinnvoll gehalten um Umwege-
fahrten gering zu halten.

Abbildung 6.4: Weinrufstral3e Alternative 1: Verkehrsfiihrung bei Einrichtungsverkehr

T&w ‘ i
Nr. 28 " g
Vorgarten; IILLL_ =

+—4.00—*3.00—+—3.50—.50+2.00~ 20.80

Post

Post-Parkplatz

Abbildung 6.5: Weinrufstral3e — Alternative 1: EinrichtungsstralRe
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Alternative 2: Anderung des StraBenquerschnitts bei Tempo 50

Soll Tempo 50 in der Weinrufstral3e beibehalten werden, so sind nach Richtlinien fir den
Radverkehr geeignete Anlage vorzusehen. Im vorhandenen Strallenraum mit einer Breite
von 10 m ist nur die Anlage von Schutzstreifen in Mindestbreite (1,25 m) mdéglich. Die
Fahrbahnbreite zwischen den Schutzstreifen betragt 4,50 m (Begegnung Pkw/Pkw mdg-
lich), breitere Fahrzeuge dirfen den Schutzstreifen nutzen.

Das Parken am StralRenrand muss aufgegeben werden. Die Gehwege sind mit 1,50 m
weiterhin zu schmal.

Post-Parkplatz o

S 4.00— b 4.50—+—-50+ :
4.00—41.504 2 4.50 .50 20.80

s 700,

Nr. 28

Vorgarten!

Abbildung 6.6: Weinrufstral3e — Alternative 2: Tempo 50 und Schutzstreifen fur Radverkehr

Alternative 3: Anderung des StraRenquerschnitts bei Tempo 30

Durch die Anordnung von Tempo 30 kann der Radverkehr mit dem Kfz-Verkehr sicher im
Mischverkehr gefuhrt werden. Die Fahrbahnbreite von 6,00 m ermdglicht auch das Be-
gegnen von Bus und Lkw bei verminderter Geschwindigkeit. Die Gehwege geniigen mit
2,00 m den Mindestanforderungen. Das Stral3enrandparken wird aufgegeben.

Nr. 28

Post-Parkplatz Post

+—4.00—*2.00+—6.00 2.00- 20.80

| Vorgarten!

Abbildung 6.7: Weinrufstral3e — Alternative 3: Tempo 30 und Radverkehr auf der Fahrbahn
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Berliner Stral3e (B271)

Die Berliner Stral3e ist eine hochbelastete Hauptverkehrsstral3e. Heute steht dem fliel3en-
den Kfz-Verkehr eine Fahrbahnbreite von ca. 8,40 m zur Verfligung, auf der Sudseite ist
Schragparken angeordnet. Die Gehwege sind beidseits schmaler als 2,00 m, Radver-
kehrsanlagen fehlen, obwohl die Berliner Stra3e fur den Radverkehr eine wichtige Ver-
bindung (Hauptroute), u.a. zum Friedhof und zum Bahnhof ist.

45’;;3\:@ 5é
Nr. 28 r—— Friedhof
| i
) s fes e |
o 4.60 8.40 3.25—*
- 17.60
Abbildung 6.8: Berliner Stral3e — Bestand
Alternative 1: Anderung des StraRenquerschnitt bei Tempo 50

Die vorhandene StraRenraumbreite ermdglicht auch bei Tempo 50 eine Verbesserung der
Situation fur den nichtmotorisierten Verkehr.

Fur den Radverkehr werden Schutzstreifen in ausreichender Breite (1,50 - 1,75 m) mar-
kiert. Die Fahrbahnbreite zwischen den Schutzstreifen ist 5,00 m breit. Die bestehende
Baumreihe wird zur Allee ergéanzt, das Parken in beide Richtungen unter den Baumen
angeboten, der ndrdliche Gehweg auf 2,00 m, der sudlich Gehweg auf 3,25 m verbreitert.

Nr. 28 Friedhof

+—3.356—*2.00+1.75——5.00——*.50~2.00+2.00+

Abbildung 6.9: Berliner Stral3e — Alternative 1: Tempo 50 und Schutzstreifen fir Radverkehr
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Alternative 2: Anderung des StraRenquerschnitt bei Tempo 30

Bei einer Verringerung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 ist die Anlage von Schutzstrei-
fen nicht erforderlich, aufbauend auf Alternative 1 kann dann auf der Sudseite wieder
Schragparken angeboten werden.

Nr. 28 Friedhof

+-2.60—+—56.00—————6.00———2.00+2.00+

Abbildung 6.10: Berliner StralR3e — Alternative 2: Tempo 30 mit Radverkehr auf der Fahrbahn

NibelungenstralRe (B271)

Die Nibelungenstralie ist eine hochbelastete HauptverkehrsstralRe. Heute steht dem flie-
Benden Kfz-Verkehr eine Fahrbahnbreite von ca. 8,45 m zur Verfigung, Flachen zum
Parken sind nicht ausgewiesen. Die Gehwege sind beidseits zwischen 2,00 m und 2,50 m
breit, Radverkehrsanlagen fehlen, gleichzeitig ist sie fir den Radverkehr eine wichtige,
und auch im touristischen Radroute beschilderte Verbindung.

Nr. 50

§ "'E"" ,
priv. Vorfiache — SO 11

+—3.96—*+2.00+—845—-2.50+—4.00—*

12.95

Abbildung 6.11: Nibelungenstral3e - Bestand
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Alternative 1: Anderung des Querschnitts bei Tempo 50

Die vorhandene Stral3enraumbreite ermdglicht auch bei Tempo 50 eine Verbesserung der
Situation fur den nichtmotorisierten Verkehr.

Fir den Radverkehr werden Schutzstreifen in ausreichender Breite markiert. Ein Umbau
ist hierfir nicht erforderlich.

o

Nr. 50

— .
e i 0
priv. Vorfliiche —% A0 T

+—3.95—*2.004.50~—5.45—*1.50~-2.50 >—4.00—*~
. 12.95 *

priv. Vorflache

Abbildung 6.12: Nibelungenstral3e - Alternative 1: Tempo 50 und Schutzstreifen fiir Radverkehr

Alternative 2: Anderung des Querschnitts bei Tempo 30

Bei einer Verringerung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 ist die Anlage von Schutzstrei-
fen nicht erforderlich, der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
gewonnen Flachen ermoglichen dann die Anlage einer Baumreihe mit Parken, die Geh-
wege kdnnen beidseitig mit 2,50 m Breite regelgerecht hergestellt werden.

2
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priv. Vorflache @ é .v,"
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Abbildung 6.13: Nibelungenstral3e - Alternative 2: Tempo 30 mit Radverkehr auf der Fahrbahn
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Ostdeutsche Stralle

Die Ostdeutsche Stral3e erschlief3t die Innenstadt von Alzey und stellt eine direkte Verbin-
dung zwischen dem Wohngebiet dstlich der Nibelungenstral3e und den westlichen Wohn-
gebieten dar. Heute gilt in der innerértlichen ErschlieBungsstralle Tempo 50, Parken ist
auf der ndrdlichen Strafl3enseite unter Mitbenutzung des Gehwege mdglich. Radverkehrs-
anlagen fehlen, die nutzbare Gehwegbreit liegt mit 1,50 m unter dem Mindestmal3.

e G o3
.| priv.Vorfiache ==

Abbildung 6.14: Ostdeutsche Stral3e - Bestand

Alternative 1: Querschnittsaufteilung bei Tempo 30 ohne Parken

Durch eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 kann der
Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr die Fahrbahn nutzen, die Fahrbahnbreite
ermdglicht bei 6,00 m auch das Begegnen von Bussen bei Tempo 30. Durch den Verzicht
auf das Gehwegparken kann zudem die Situation fur den FulRverkehr deutlich verbessert
werden, auf der Nordseite bleibt der Gehweg mit Baumreihe frei von Parken, der Gehweg
auf der Sudseite wird auf 2,00 m verbreitert.

Nr. 25 S P d——

priv. Vorfiiche

9.70 »—3.00—+* 6.00 »2.004——830—*
11.00 -

Abbildung 6.15: Ostdeutsche Straf3e - Alternative 1: Tempo 30 ohne Parken
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Alternative 2: Querschnittsaufteilung bei Tempo 30 mit Parken

Bei Tempo 30 nutzt der Radverkehr wie in Alternative 1 die Fahrbahn. Auch der stdliche
Gehweg wird hier auf 2,00 m verbreitert, der nordliche Gehweg bleibt mit 1,50 m unter
Mindestmal3. Wenn das Parken auf der Nordseite erhalten wird, verbleibt als nutzbare
Fahrbahnbreite 5,50 m, bei Tempo 30 kdnnen sich Pkw und Bus ungehindert begegnen.

Nr. 25 % ;?’Gm@;
priv. Vorflache : % %

9.70 “1.50+2.00-——5.50 *2.00-* 8.30
- 11.00 =

%000,

Abbildung 6.16: Ostdeutsche Stral3e - Alternative 2: Tempo 30 mit Parken

6.3 Teilkonzept Offentlicher Personennahverkehr

6.3.1  Anforderungen und Qualitatsstandards

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) stellt einen wichtigen Teil eines Gesamtver-
kehrssystems mit dem Ziel einer stadt-, umwelt- und sozialvertraglichen Verkehrsabwick-
lung dar, das auch den Ansprichen der Zukunft genligt. Das Angebot sollte so gestaltet
sein, dass ein Umsteigen vom MIV auf den OPNV attraktiv ist. Dies gilt insbesondere fiir
den Stadtbus.

Die Qualitat des Angebots (ErschlielRung, Bedienung, Beférderungszeiten, Netztopologie,
Ubersichtlichkeit des Angebotes, etc.) wird im einzelnen im Nahverkehrsplan (NVP)
Alzey-Worms (2004) festgelegt. Durch die Stadt Alzey ist allerdings dafir Sorge zu tra-
gen, dass Busse den Stralenraum ohne Behinderung passieren kénnen. Die erforderli-
chen Fahrbahnbreiten sind gemald der Netzhierarchie und dem malRgeblichen Begeg-
nungsfall sicherzustellen.

Ein wesentlicher Baustein im OPNV sind die Haltestellen und deren Zugéanglichkeit. Bei-
des liegt im Verantwortungsbereich der Stadt Alzey. Hier gelten die folgenden Anforde-
rungen:

* Die Haltestellen des OPNV sollten gut zuganglich sein und nicht von parkenden Fahr-
zeugen behindert werden.

= Haltestellen sind barrierefrei auszubauen. Dies gilt fir den Zugang zur Haltestelle
ebenso wie fir den Einstieg ins Verkehrsmittel. Es sollte eine Bussteigkante mit einer
Bordhéhe von 16 bis 18 cm vorgesehen werden.

StetePlanung - Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung 42



Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Handlungskonzepte

= Die Bussteigoberflachen missen gut befestigt sein und eine ausreichende Rauigkeit
aufweisen. Aul3erhalb des Bussteiges ist an den Ful3gangerquerungsstellen der Bord-
stein auf mindestens 3 cm abzusenken.

= Die Ausstattung von Haltestellen ist abhéngig von deren Funktion im Netz (Einzelhei-
ten hierzu siehe Kap. 6.3.3).

Neue Wohngebiete sind durch den OPNV mit attraktiven Haltestellen zu erschlieRen.
Hierbei ist darauf zu achten, dass Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Umfeld eine angst-
freie Nutzung des OPNV (insbesondere abends und nachts) erméglichen.

Qualitatsstandards OPNV

ErschlieRung: FuRlaufige Einzugsbereiche der Haltepunkte und Haltestellen
= 400 m - Bushaltestellen Kernstadt und Stadtteile

Verbindung:
= Anbindung der Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte

= Erreichbarkeit der Einkaufs- und Versorgungsschwerpunkte sowie wichtiger Ziele im Alltags-
und Freizeitverkehr incl. Umsteigepunkt zum tberdrtlichen Netz/ Bahn

Bedienung:

= RegelmaRiges Fahrtenangebot integriert in die Bedienungshaufigkeit laut Nahverkehrsplan
= Anschlusssicherung an die Bahn

= Ergénzung durch Ruftaxi

Haltestellen und Verknipfungspunkte:

= Barrierefreie Gestaltung der Haltestellen und Verkniipfungspunkte einschlieRlich ihrer
Zugangswege

= Ausstattung der Haltestellen entsprechend der Standards

Tabelle 6.3: Qualitatsstandard OPNV’

6.3.2  OPNV-ErschlieBung und -bedienung

Mit dem Zielhorizont 2020 ergeben sich Gestaltungs- und Veranderungspotentiale im
Bussystem (Regional- und Stadtbusse). Zur Organisation werden daher unter der Bertick-
sichtigung der geplanten Wohn- und Gewerbegebietserweiterungen folgende allgemeine
Empfehlungen ausgesprochen:

* die Einbeziehung der Regionalbuslinien in die OV-ErschlieBung der Kernstadt soll
verstarkt werden,
= die Linienfiihrung der Buslinien sollte vereinheitlicht werden,

= das Fahrtenangebot — auch bei veranderter Linienfiihrung — ist mit der Bahn zu vertak-
ten,

= Schulen und Altenwohnanlagen missen regelmafig angefahren werden.

jOVDV Schriften: VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im OPNV, Kéln 6/2001

Fragen der OPNV-Bedienung und konkrete Vorschlage hierzu sind nicht Gegenstand des Mobilitatskon-
zepts. Sie werden im Nahverkehrsplan des Landkreises Alzey-Worms festgelegt.
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6.3.3 Haltestellen

Plan 6.5: OPNV - Haltestellenausbauprogramm

Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts Alzey wird der Themenkomplex Haltestellen intensiver
behandelt, da deren Ausgestaltung und Zuwegung im Verantwortungsbereich der Stadt
liegt. Die Ausstattung einer Haltestelle wird bestimmt durch ihre Funktion im Liniennetz.
Unterschieden wird zwischen Bushaltestellen ohne Umsteigebeziehung (einfache
Haltestelle) und der Umsteigehaltestelle Bahnhof (Umsteigebeziehung Bus-Bahn).
Zur Grundausstattung einer Haltestelle zahlen: Haltestellenzeichen, Haltestellenname,
Liniennummer, Aushangfahrplan und Name bzw. Symbol des Verkehrsunternehmens.
Uber diese Grundausstattung verfiigen die Haltestellen in Alzey i.d.R. Laut VDV (Verband
deutscher Verkehrsunternehmen) wird empfohlen, auch an einfachen Haltestellen zusatz-
lich einen Wetterschutz mit transparenter Ausfilhrung, Sitzgelegenheit, Beleuchtung und
Abfalleimer anzuordnen.

Zuséatzlich zur Grundausstattung ist an Haltestellen je nach Funktion (Verknipfungs-
punkt), Lage und Bedeutung im Netz winschenswert: Tarifhinweise, Liniennetzplan, er-
ganzende Informationen wie z. B. Umgebungsplan, Haltestellentbersichtsplan, Hinweise
auf wichtige Ziele in der Umgebung.

Ausreichende Breite der Warteflachen
Hochbord von 18 cm, spez. Formsteine
Gesicherte Uberwege im Haltestellenbersich

Taklile Bedenelemente fUr Sehbehinderte mit Auf-
merksamkeitsieldam, Leitstreifen, ggf. Finstiegsfeldemn

Ausstattungselementa nach vorgegebenen
Standards, ggf. mit erganzenden Kompaonentan wie Fahr-
radabstellpléize, cynam. Fahigastinformation, Photovoltaik

Abbildung 6.17: Beispiel Haltestelle”

Um einen Eindruck zur Notwendigkeit der Nachriistung Alzeyer Haltestellen zu erhalten
wurden wichtige Haltestellen hinsichtlich der Kriterien Aufenthalt, Warteflache, Barrieref-
reiheit und Querungsmaglichkeit gepruft.

Bertcksichtigt wurde dabei, dass aufgrund der Platzverhaltnisse an manchen Haltestellen
die empfohlene Ausstattung nicht durchgdngig zu realisieren sein wird. Bei einer Neuan-
lage sollten allerdings die Qualitatsstandards bericksichtigt und insbesondere die Belan-
ge mobilitdtseingeschrankter und behinderter Menschen beachtet werden.

" Quelle: Hessische Stral’en- und Verkehrsverwaltung: Bushaltestellen, 12/2004
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Handlungsempfehlungen fir den Ausbau:

Insbesondere die wichtigeren Einstiegs- und Ausstiegshalte-
stellen neben sollten Uber die Grundausstattung ausgeristet
werden.

Haltestellen mit Uber den Tag verteilt hOheren Zahlen an Ein-

Haltestellen - sowohl Citybus als auch Regionalbus - mit Einstiegsfunktion sind mit
einheitlichen Unterstanden, Sitzgelegenheiten und Abfallbehalter auszustatten.

Bei knappen Raumangeboten sind Losungen anzuwenden, die den Gehwegbereich in
die Warteflache integrieren. Ausreichende Breite der Warteflache (separat oder ge-
meinsam mit Gehwegq):

= ausreichend >3,00 m
= grenzwertig 2,00 — 3,00 m
=  zuschmal <2,00m

Der Einstieg ist barrierefrei (Hochbord) zu gestalten. Die-
se Malinahme kann im Zuge von erforderlichen Stral3en-
bau- und SanierungsmalRnahmen sukzessive umgesetzt
werden.

Das Hochbord ist an Umsteigehaltestellen und Haltestel-
len an zentralen Orten und mit sozialen Nutzungen im
Umfeld mit einem Leitstreifen auszustatten, um sehbehin-
derten Menschen die Orientierung zu erleichtern.

An Haltestellen an Tempo 50-StraRen und auf3erorts sind
Querungshilfen anzuordnen.

steigern- bzw.- Aussteigern sind:

Haltestelle Einstieg (6 - 20 Uhr) Ausstieg (6 - 20 Uhr)
Bahnhof 119 74
Tiefgarage 76 36
Rheinhessen-Center 49 91
TalstralRe 43 37
Obermarkt 25 15
REWE- Markt 20 22
BleichstralRe 14 61
Kurt-Schumacher-Stra3e | 10 23

Tabelle 6.4: City-Bus - Fahrgastzahlen November 2011

Neben den Haltestellen mit htheren Fahrgastzahlen (Ein- und Ausstieg) sind auch die
Haltestellen an wichtigen Zielen wie Verwaltung/ Rathaus und Krankenhaus uber die
Grundausstattung hinaus auszustatten.
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6.4 Teilkonzept Radverkehr

6.4.1 Anforderungen und Qualitatsstandards

.Um die Potenziale des Radverkehrs im Alltagsverkehr starker zu aktivieren, muss Rad-
verkehr zigig, sicher und bequem mdglich sein und in einem Umfeld stattfinden, in dem
das Fahrrad als ,normales” Verkehrsmittel akzeptiert und genutzt wird.*” Hierfur ist es
wichtig, den Radverkehr als System zu begreifen, in dem neben einer fahrradfreundlichen
Infrastruktur weitere Bausteine wie Service und Dienstleistung rund um das Fahrrad und
Offentlichkeitsarbeit eine entscheidende Rolle spielen.

Das Fahrrad ist in einem Entfernungsbereich von 4 -5 km (bei bewegter Topographie wie
in Alzey bis 3 km), das ideale innerdrtliche Verkehrsmittel. Das Fahrrad ist jederzeit und
individuell verfiigbar, giinstig in der Unterhaltung, umweltfreundlich und flexibel. Es ist ein
Verkehrsmittel, auf das alle Bevolkerungsgruppen Zugriff haben und es ermdéglicht glei-
chermal3en eine sozialvertragliche und ausgewogene Teilhabe am Verkehr. Innerhalb der
Stadt eignet sich das Fahrrad fur alle Wegezwecke gleichermal3en — Alltagsverkehr und
Freizeitverkehr.

Attraktive Raume fir den Radverkehr und vielfaltig genutzte Siedlungsstrukturen bedin-
gen sich gegenseitig und tragen so gemeinsam auch zu einer Starkung des Einzelhandels
und damit zur lokalen Wertschdpfung bei.

Angebote fir den Radverkehr bestehen nicht nur aus separaten Radverkehrsanlagen.
Weitere Netzbestandteile sind Tempo 30-Zonen bzw. -Stral3en, verkehrsberuhigte Berei-
che sowie sonstige Wege, die fur die Nutzung mit dem Radverkehr freigegeben sind, wie
z.B. Wirtschaftswege.

Um den Radverkehr in Alzey - sowohl in der Kernstadt als auch zwischen den einzelnen
Stadtteilen untereinander - als umweltfreundliches Verkehrsmittel zu starken und sicher
zu fuhren, sind die folgenden Grundséatze zu beachten:

= Mischverkehr sollte standardmafiig auf allen vom Kfz-Verkehr wenig belasteten Stra-
3en mit einem Geschwindigkeitsniveau unter 50 km/h, wie z. B. Straf3en mit Tempo
30-Regelung und in verkehrsberuhigten Bereichen zum Einsatz kommen, da hier die
Fuhrung im Mischverkehr fur alle Radverkehrsgruppen gut vertraglich ist.

= Bei StralRen mit einem Geschwindigkeitsniveau von 50 km/h oder dariber ist auf Rad-
verkehrshauptachsen eine Fiuhrung des Radverkehrs auf separaten Anlagen erforder-
lich. Die FUhrung auf Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ist dabei im allgemeinen ge-
geniber der Fihrung auf einem separaten Radweg im Seitenraum zu bevorzugen.

= Offnung von EinbahnstraRen fur den Radverkehr in Gegenrichtung in allen Stral3en
mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h. Erforderliche Fahr-
bahnbreite: bei Linienbusverkehr bzw. hohem Schwerverkehrsanteil breiter als 3,50 m,
ansonsten in der Regel 3,50 m (neben ruhendem Verkehr), mindestens jedoch 3,00 m

" Quelle: Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012, FahrRad!
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bei ausreichenden Ausweichmagglichkeiten (regelmafig freien Parkstédnden, Grund-
stiickszufahrten, 0.4.).

= Neben Einbahnstrafl3en sind auch Sackgassen und Abbiegegebote fiir den Radver-
kehr durchlassig zu gestalten. Durch die Einfihrung des Zeichens 357.2 StVO wurde
die Kennzeichnung von fur Radverkehr durchlassigen Sackgassen wesentlich verein-
facht.

= Die Mischung von Ful3- und Radverkehr auf gemeinsamen Gehwegen ist in der be-
bauten Ortslage mdglichst zu vermeiden, denn haufig sind die Seitenraumbreiten
meist schon fir den Ful3verkehr zu gering und sollten daher priméar der freien und un-
gestorten Bewegungsmoglichkeit zu Ful? dienen. Die Zulassung und Mischung des
FuRR- und Radverkehrs sollte deshalb immer im Einzelfall geprift und mit anderen Fih-
rungsalternativen auf der Fahrbahn (evtl. mit Reduzierung der Geschwindigkeit, Fahr-
streifenbreite, etc.) abgewogen werden. Gehwege mit ,Radfahrer frei” sollten nur in
Ausnahmeféllen als Zusatzangebot bereitgestellt werden.

= Verkehrsberuhigte Bereiche eignen sich insbesondere fiir den Freizeitradverkehr, hier
sind alle Verkehrsarten gleichberechtigt und es gilt Schrittgeschwindigkeit.

= Auch im Bereich von Knotenpunkten und Querungen ist die sichere Fihrung des Rad-
verkehrs zu gewahrleisten. Umwege (Knoten und Strecken) sind zu minimieren. Dies
gilt insbesondere im Zuge von Radverkehrshauptachsen.

= |m Falle von eigenen Radverkehrsanlagen (Radwege, Radfahrstreifen, etc.) ist eine
fur alle Verkehrsteilnehmer deutlich sichtbare Gestaltung der Radverkehrsanlagen und
eine einheitliche Kennzeichnung (Farbgebung, Piktogramme) zu realisieren.

= Die vorgegebenen Mindestmalie (siehe Tabelle 6.6: Dimensionierung von Radver-
kehrsanlagen (ERA 2010) sind grundsatzlich einzuhalten. Hauptradverbindungen sind
mdglichst entsprechend der RegelmaRe zu dimensionieren, das gegenseitige Uberho-
len von Radfahrenden sollte sicher mdglich sein.

= Hauptradverbindungen sind durchgangig mit einer Radverkehrswegweisung zu verse-
hen.

Hinsichtlich der Gestaltung von Radverkehrsanlagen z.B. Oberflachenbeschaffenheit, wird
auf die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fir
Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) und die Verwaltungsvorschrift zur StVO in der je-
weils gultigen Fassung hingewiesen.
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Qualitatsstandards Radverkehr

Auf der Strecke:

Bevorzugung der Fuhrung auf der Fahrbahn (Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Tempo 30 km/h)
gegenuber der Fihrung auf einem separaten Radweg im Seitenraum

Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

Keine Fuhrung mit FuRverkehr auf gemeinsamen Flachen (straRenbegleitend) in bebauten Be-
reichen

Gehwege mit ,Radfahrer frei” nur in Ausnahmefallen als Zusatzangebot.
Sichere Fiihrung am Radwegende und Ubergéangen

Drangelgitter nur, wenn die Verkehrssicherheit dies erfordert; hierbei sind Mindestbreiten und -
abstande zu beachten (z. B. fir Fahrradanhanger, Lastenrader, Tandem, etc.)

An Knotenpunkten:

Sichere Fuhrung des Radverkehrs auch im Bereich der Knotenpunkte
Direkte Sichtbeziehung zwischen allen Verkehrsteilnehmern
Bevorzugung einer Filhrung mit direktem Linksabbiegen

Ausreichend groRRe Aufstellflachen im Fall von indirektem Linksabbiegen

Dimensionierung:

Einhaltung vorgegebener Mindestmalf3e nach ERA (siehe Tabelle 6.6)

Gestaltung:

Deutlich sichtbare Gestaltung der Radverkehrsanlagen fir alle Verkehrsteilnehmer — insbeson-
dere Autofahrer — und einheitliche Kennzeichnung (Einfarben, Piktogramme)

Ausfiihrung der Oberflachen von Radverkehrsanlagen fiir ein zligiges Fahren (ebener, glatter
Belag, Instandhaltung der Wege, Winterdienst)

Absenkung der Bordsteinkanten bei Bordsteinradwegen

Infrastruktur:

Flachendeckendes Angebot sicherer Abstellméglichkeiten
Durchgangige Radverkehrswegweisung

Tabelle 6.5: Qualitatsstandards Radverkehr

StetePlanung - Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung 48




Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe

Handlungskonzepte

Fahrung

Einsatzbereich und Dimensionierung

Mischverkehr

Auf allen vom Kfz-Verkehr wenig belasteten Straf3en, wie Stral3en mit Tempo
30 Einzelbeschilderung, in Tempo 30-Zonen und in verkehrsberuhigten Be-
reichen, ist die Fihrung im Mischverkehr Standard.

Radfahrstreifen
und Radwege

©

&
>

;?.

Radfahrstreifen und Radwege bieten nicht nur eine klare Trennung zum Kfz-
Verkehr, sondern auch zum FulRverkehr. Wahrend baulich getrennte Radwe-
ge eine weitgehende Trennung zwischen flieBendem und ruhendem Verkehr
gewahrleisten, missen Radfahrstreifen gegen Zuparken wirksam gesichert
werden. Der Vorteil der Radfahrstreifen liegt in der guten Sichtbeziehung, die
insbesondere an Knotenpunkten und Grundstiickszufahrten bestehen. Zu-
dem sind sie kostengunstiger als Radwege und kénnen schneller nachtrag-
lich realisiert werden.

Schutzstreifen 1,50 m (1,25 m)

Radfahrstreifen 1,85 m

Einrichtungsradweg 2,00 m (1,60 m)

Beidseitiger Zweirichtungsradweg 2,50 m (2,00 m)

Einseitiger Zweirichtungsradweg 3,00 m (2,50 m)

Gem. Geh- und Radweg innerorts <2,50 m

Gem. Geh- und Radweg aul3erorts 2,50 m

Angaben in Klammern sind Mindestwerte, die bei geringem Radverkehrsauf-
kommen in Betracht kommen.

Zusatzlich zu den Maf3en sind zur Fahrbahn sowie zu parkenden Fahrzeugen
Sicherheitstrennstreifen von 0,50 - 0,75 m vorzusehen.

Einrichtungs-
stral3en im Ge-
genverkehr

Um Radfahrer in Einrichtungsstrafen in Gegenrichtung zu fuihren, stehen
verschiedene Lésungsmaglichkeiten zur Verfliigung, die in Abhangigkeit von
Verkehrsbelastung und Hierarchie innerhalb des Radverkehrsnetzes zum

Einsatz kommen kdnnen:

unechte EinbahnstraRe, Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung auf der
Fahrbahn, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen gegen die Einbahnrichtung,
Fahrradstrale.

Tabelle 6.6: Dimensionierung von Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

6.4.2 Hauptroutennetz und MalRnahmen

Plan 6.6: Radverkehr — MaBhahmenkonzept Kernstadt
Plan 6.7: Radverkehr — MaRRnahmenkonzept Stadtteile

Radfahrende sind keine homogene Gruppe. Geubte Radfahrende bevorzugen direkte
Verbindungen, die meist entlang von Hauptverkehrsstral3en verlaufen, ungelibte Radfah-
rende wie Kinder, aber auch Freizeitradlerinnen, nutzen bevorzugt alternative Routen
Uber weniger belastete Stral3en.

StetePlanung - Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung 49



Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Handlungskonzepte

Aufbauend auf den wesentlichen Quellen und Zielen wurde bereits im Rahmen der Be-
standsanalyse ein durchgéangiges Netz entwickelt, das beiden Anspriichen gerecht wer-
den soll (Siehe Bestandsanalyse Kap. 5). Es werden Routen durch Wohngebiete geflihrt
und — wo mdglich — alternative Freizeitrouten durch Griinanlagen angeboten.

= Bei den Hauptrouten handelt es sich um Verbindungen zwischen den wichtigen Zielen
auf der Gesamtstadtebene einschlie3lich der radialen und tangentialen Verbindung
zwischen den einzelnen Quartieren und Stadtteilen. Da diese Verbindungen méglichst
direkt gefuhrt sein sollten, folgen sie weitgehend den vorhandenen Hauptverkehrs-
und Sammelstral3en.

= |m Kernbereich wird das Netz der Hauptrouten erganzt und verdichtet, um eine fein-
maschige ErschlieRung der Innenstadtziele zu gewahrleisten.

Die durch die Stadt Alzey fuhrenden uberértlichen und ausgeschilderten Freizeitrouten
sind in das Radverkehrsnetz integriert.

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass es in Alzey kein durchgdngiges Hauptroutennetz
gibt. Die vorhandenen Liicken wurden identifiziert und sind zu schlieRen.

In den in nachfolgender Tabelle zusammengestellten Streckenabschnitten, die fur den
motorisierten Verkehr und den Radverkehr gleichermafien eine hohe Bedeutung aufwei-
sen, wurde geprift, wie der Radverkehr sicher gefihrt werden kann und entschieden, ob
baulich getrennte Radwege mdglich sind, ob Schutzstreifen oder Radfahrstreifen ange-
ordnet werden oder die Geschwindigkeit mit Einzelbeschilderung auf 30 km/h zu begren-
zen ist, um einen vertréaglichen Mischverkehr auf der Fahrbahn zu erméglichen.

Die Bestandsanalyse des Radverkehrsnetzes hat gezeigt, dass auch an vielen Knoten-
punkten entlang von Hauptverkehrsstralen das Problem der sicheren Radverkehrsfiih-
rung nicht geldst ist. Fur Verbesserungen der Radverkehrssituation sind hier — in RUck-
koppelung mit der Bestandsaufnahme — sukzessive fiir die betreffenden Knotenpunkte die
Maoglichkeiten (Markierungen bis hin zu Umbauten) im Detail zu untersuchen. Im Weiteren
sollen Uberall dort, wo Radwegeachsen HauptverkehrsstraRen kreuzen, Querungshilfen
angelegt werden.

Ebenfalls empfohlen wird keine Hauptverbindung durch die Ful3gangerzone zu fihren. In
Ost-West-Richtung kann der Radverkehr den Stralenzug Ostdeutsche Stralie-
KlosterstraRe-HospitalstraRe nutzen, in Nord-Sud-Richtung werden St. Georgenstralle
und WilhelmstralRe als Hauptverbindung ausgewiesen, die FuRgangerzone wird dann nur
tangiert.
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MaRnahmen zur sicheren Radverkehrsfuihrung entlang v

on HauptverkehrsstraRen

StralRe

MalRnahme

Alzey

Albiger Stral3e

BahnhofstraRe (L409)

Berliner Stral3e (B271)

Dautenheimer Landstrafl3e (1409) innerorts
Wormser Stral3e (B271) innerorts
Kaiserstral3e (L401) innerorts
Kreuznacher Stralle

NibelungenstralRe (B271)

Schafhauser StralRe (L406)

Weinheimer Landstral3e (L406)

Schutzstreifen oder Rad-
fahrstreifen

Am Damm

Am Herdry
Ernst-Ludwig-Stral3e (L409)
Friedrichstral3e (L409)
Rémerstralle (B271)
WeinrufstraBe L406)

Tempo 30

Weinheim

Hauptstral3e (L406) Offenheimer StralRe (L406)
RathausstralRe (K10) innerorts

Schutzstreifen im Ortsein-
fahrbereich, Tempo 30 in
Ortsmitte

Heimersheim

Staffelstralle (K12)

Erbes-Bldesheimer Strale/ Sonnenbergstralle
(K7)

Schutzstreifen im Ortsein-
fahrbereich, Tempo 30 in
Ortsmitte

Stadtteilen

Kaiserstral3e (L401)
Wormser Stral3e (B271)
RathausstralRe (K10)
K7

Schafhausen Gau-Odernheimer StralRe Tempo 30
Dautenheim Kettenheimer StralRe (K26), Brunnenstralie Tempo 30
Zwischen den Dautenheimer Landstral3e (1409) Radweg

Tabelle 6.7: MalRnahmen fir den Radverkehr an Hauptverkehrsstraf3en
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Verbesserung der Querungsmaglichkeit im Zuge von Ha

uptrouten

StralRe

MalRnahme

Alzey

BahnhofstraBe/ Spiel3gasse
Berliner StraRe/ Weinrufstralie
Kaiserstral3e/ Theodor-Heuss-Ring
Kreuznacher Straf3e/ Bahnhofstralle
Weinheimer LandstralRe/ Am Herdry

Knotenpunkt

Dautenheimer Stral3e
Georg-Scheu-Strale/ L406
Kreuznacher StralRe/ Am Herdry
Wormser Stral3e (Hohe Haltepunkt)

Querung im Ortseingang

NibelungenstralRe/ Schlossgasse
SpieRgasse/ Hospitalstralle

Querung

Ebertstral3e/ Ernst-Ludwigstral3e
(Géansebriicke)

Unterfilhrung Bahn

Weinheim

Hauptstral3e (L406)
Offenheimer Stral3e (406)
RathausstralRe (K10)

Querung im Ortseingang -
Wechsel von einseitigem
Radweg auf Fahrbahn

Heimersheim

Staffelstralle (K12)

Erbes-Blidesheimer StralRe/ Sonnenbergstralle
(K7)

Querung im Ortseingang -
Wechsel von einseitigem
Radweg auf Fahrbahn

Brunnenstra3e (L409)
Weidasserstral3e (L409)

Schafhausen Gau-Odernheimer StralRe Querung im Ortseingang -
Wechsel von einseitigem
Radweg auf Fahrbahn

Dautenheim Kettenheimer StralRe (K26) Querung im Ortseingang -

Wechsel von einseitigem
Radweg auf Fahrbahn

Tabelle 6.8: MalRnahmen fiir den Radverkehr an Querungsstellen
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6.4.3  Abstellanlagen

Im Bereich von wichtigen Zielen wie z. B. Innenstadt am Rand der Ful3gangerzone (Klos-
terstraBe, Obermarkt), offentliche Einrichtungen wie Rathaus, Einkaufs- und Nahversor-
gungsschwerpunkte, Freizeiteinrichtungen wie Schwimmbad und wichtigen Haltestellen
des OPNV, sind am Bedarf orientierte Fahrradabstellmdglichkeiten vorzuhalten und weiter
auszubauen.

Des weiteren sollten Gesprache mit publikumsintensiven Einrichtungen aufgenommen
werden, auf deren Gelénde attraktive Fahrradabstellanlagen bereit gestellt werden sollten.
Hierzu gehdren:

= Verwaltung und Behorden: Rathaus, Kreisverwaltung des Kreises Alzey-Worms, Ver-
bandsverwaltung Alzey-Land, Amtsgericht, Finanzamt, Vermessungs- und Kataster
amt

* Medizinische Versorgung: Rheinhessen-Fachklinik, DRK-Krankenhaus, zwei Arzte-
zentren, zwei Seniorenheime, Medizinischer Dienst der Krankenversicherung Rhein-
land-Pfalz (MDK)

= Kindertagesstétten und Grundschulen in allen Stadtteilen
=  Weiterfihrende Schulen im Schulzentrum (Realschule, Gymnasien und Berufsschule)

Fahrradabstellanlagen sollten moglichst zielnah angeordnet werden und das sichere An-
schlieRen von Rahmen und mindestens einem Laufrad gewdahrleisten. Bei Zielen mit lan-
gerer Verweildauer sollten Uberdachte Stellplatze angeboten werden. Im Bereich des
Bahnhofs Alzey sind bereits witterungsgeschiitzte Radabstellanlagen vorhanden, dartber
hinaus bietet sich der Bahnhof als Standort fir eine Fahrradservicestation mit Dienstleis-
tungen rund um das Fahrrad an. Diese kann neben Dienstleistungen fur die Bewohner
von Alzey auch Angebote flr den Fahrradtourismus mit einbeziehen.

? Fahrradparken am Bahnhof Alzey
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6.5 Teilkonzept FuRverkehr Innenstadt

6.5.1  Anforderungen und Qualitatsstandards

Die eigenen FuRe als das individuellste Verkehrsmittel spielen auch in Alzey eine wichtige
Rolle. Fur Menschen mit einer hohen Nahraumorientierung sind gute Bedingungen be-
sonders wichtig. Insbesondere Kinder, Jugendliche und &ltere Menschen legen einen
Grol3teil ihrer Wege zu Ful? zuriick, sei es zur Schule, zum Einkaufen, fur Erledigungen
und in der Freizeit. Der FulRverkehr ist die Verkehrsart mit dem hdchsten Anteil an Ver-
sorgungs- und Familienarbeit. Zudem gewinnt der Ful3verkehr als Nahmobilitatsfaktor
angesichts des steigenden Anteils alterer Menschen und der Diskussion um ein kinder-
freundliches Wohnumfeld zunehmend an Bedeutung.

Die groRte Bedeutung kommt dem Fulverkehr im Stadtquartier zu, wo er aufgrund der
rdumlichen Nahe nicht nur die flexibelste und umweltschonendste, sondern vielfach auch
die schnellste Art der Fortbewegung ist. Der Einzelhandel lebt hier insbesondere von
Kunden, die in fuBlaufiger Entfernung wohnen oder arbeiten. Die Starkung des Fuldver-
kehrs auf Stadtteilebene fordert damit die Unternehmen im Stadtteil.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr ist es i.d.R. selbstverstandlich, sich in einem hierarchisch
strukturierten Netz zu bewegen, das sich durch verschiedene Qualitatsstandards aus-
zeichnet. FUr den Fuldverkehr existiert eine solche Differenzierung meistens nur ansatz-
weise, die Qualitatsstandards werden nur selten eingehalten. Barrieren wie stark befahre-
ne HauptverkehrsstraBen, OPNV-Trassen oder groRflachige Kreuzungen zwingen FuR-
gangerinnen und Ful3gdnger immer wieder zu Umwegen und fihren zu Zeitverlusten beim
~unterwegs sein®. Hinzu kommt die fehlende Barrierefreiheit an vielen Stellen, sei es beim
Zugang zum OPNV, bei Unter- oder Uberfiihrungen oder an Knotenpunkten (fehlende
Bordsteinabsenkungen).

Nutzungskonkurrenzen werden oft zulasten des FuRRverkehrs entschieden. Insbesondere
der ruhende Verkehr schréankt die Bewegungsmoglichkeiten ein und fihrt immer wieder zu
Behinderungen und Gefahrdungen. Dies gilt auch fur die gemeinsame Fihrung von Ful3-
und Radverkehr in Innerortslagen.

In alten Siedlungsbereichen, wie beispielsweise in der
Innenstadt, die vor der Massenmotorisierung entstanden
sind und wo die Flachen im Stralenraum nicht beliebig
erweitert werden kdnnen, bestehen Nutzungskonkurren-
zen mit dem flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr in ei-
nem besonderen Ausmal3. Dabei sind in kleineren Stadten
von der Grol3e Alzeys die Versorgungsangebote oft in ful3-
laufiger Entfernung angesiedelt. Um den Bedirfnissen des
FuRverkehrs in Alzey gerecht zu werden und diese in vie- ; ;
lerlei Hinsicht vorteilhafte Fortbewegungsart zu starken und zu fordern, sind die folgenden
Grundsatze insbesondere im Zuge von Hauptverbindungen fur den Ful3verkehr zu be-
achten:
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= Die Gehwegbreiten sollen mdglichst nach den Empfeh-
lungen der FGSV realisiert werden. In Alzey kdnnen die-
se Standards nicht durchgehend eingehalten werden,
die Gehwegbreiten sollen mdglichst die Mindestbreite fr
Begegnung von 2,00 m aufweisen”. Dabei ist als
destmalf? fur Barrierefreiheit eine nutzbare Mindestbreite
von 1,50 m ohne Einbauten (z.B. Lampen und
kehrsschilder) und Hindernisse (z.B. Geschaftsausla-
gen) einzuhalten.

= Sie sollen moglichst direkt, barrierefrei und ohne Umwege die wichtigen Ziele des
FulRverkehrs miteinander verbinden. Sie sind vorzugsweise durch Stralenraume mit
wenig Kfz-Verkehr zu fuhren, Instrumente der Verkehrs- -
beruhigung (z.B. Geschwindigkeitsreduzierungen oder
Z325 StVO) sollten verstarkt eingesetzt werden.

= Auf Hauptachsen des FulR3verkehrs sollte grundsatzlich
kein Parken auf Gehwegen angeordnet bzw. toleriert
werden.

= Im Zuge von HauptfulRwegeachsen und in der Nahe von
Einrichtungen mit erheblichem FuRverkehrsaufkommen
(etwa Schulen, Altenwohnanlagen, etc.) sind grundsatzlich Querungsangebote Uber
StralRen zu schaffen.

= Die Sicht von Fahrzeugen auf Querungen ist zu gewahrleisten, d.h. vor und nach Que-
rungshilfen und Ful3gangerschutzanlagen (Zebrastreifen) sind die erforderlichen Fla-
chen im StraRenraum freizuhalten.

= An Lichtsignalanlagen sollen die Wartezeiten fir den FulRverkehr so gering wie mog-
lich gehalten werden, insbesondere im Zuge von Ful3wegeachsen, die von Kindern
und Jugendlichen genutzt werden. Erfahrungen zeigen, dass zu lange Wartezeiten die
Gefahr des ,Rotgehens” bergen und Lichtsignalanlagen so zu Verkehrssicherheitsrisi-
ken werden. Barrierefreiheit ist auch bei Signalgebern sicherzustellen (z.B. taktile Leit-
streifen, akustische Signale).

" Zwar sind laut der "Empfehlungen fur Ful3gangerverkehrsanlagen EFA®, 2002 der Forschungsgesellschaft
fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV) Regelbreiten fiir Gehwege von 2,50 m anzustreben, fiir Alzey wurde
ein Wert von 2,00 m als Untergrenze gesetzt (siehe hierzu auch Ausfiihrungen auf Seite 37).
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Qualitatsstandards FulRverkehr

Gehwegbreiten (nach RASt 06 / EFA)

= Wohnen 2,00 m /2,50 m

= Nahversorgungszentren 2,00 m /3,00 m

= Gewerbe 1,50 m /2,00 m

= Keine Einengungen durch Schildermasten und Leuchten

Barrierefreiheit

= Bordsteinabsenkungen an Kreuzungen, Einmindungen und Querungsstellen
= Bevorzugung planfreier Querungsmdéglichkeiten von Stralen

= Rampen/ Aufziige bei planfreien Querungsanlagen

= Taktiles und akustisches Leitsystem

Nutzungsuberlagerungen mit ruhendem Verkehr

= Unterbindung von unerlaubtem Gehwegparken

= Abbau von erlaubtem Gehwegparken

= Einhaltung von Mindestgehwegbreiten bei erlaubtem Gehwegparken

Nutzungsuberlagerungen mit Radverkehr

= Vermeidung von gemeinsamen, stralenbegleitenden Wegen innerhalb der bebauten Ortslage
(gemeinsamer FulR- und Radweg - Zeichen Z 240 StVO, Gehweg — Radfahrer frei — Zeichen Z
239 und Z 1022.10 StVO)

= Bei niveaugleicher Fiihrung (getrennter Rad- und FuBweg — Zeichen Z 241 StVO) Trennung
durch taktilen Sicherheitsstreifen

Querungen von HauptverkehrsstraRen

= RegelmaRige Angebote (abhangig von Umfeldnutzung, Kfz-Verkehrsgeschwindigkeit und -
aufkommen, Fahrbahnbreite) Richtwert: alle 100 — 250 m

Lichtsignalsteuerung

= Wartezeiten an Furten auf 30 — max. 60 sec. begrenzen

= Mindestgriinzeiten auf Gehgeschwindigkeiten von 0,8 — 1,0 m/sec. auslegen
= Fahrbahngquerungen sollen in einem Zug moglich sein

Tabelle 6.9: Qualitatsstandards FulRverkehr

6.5.2 FuBwegenetz Innenstadt

Plan 6.8: FuRBverkehr - Malinahmen Innenstadt

Aufbauend auf den wesentlichen Quellen und Zielen wurde exemplarisch fir den Innen-
stadtbereich Alzeys ein durchgéngiges Netz fir den FuRverkehr entwickelt.

= Bei den Radialverbindungen handelt es sich um Verbindungen zwischen den Quartie-
ren und dem Zentrum der Innenstadt, der Fuf3gdngerzone. Da diese Verbindungen
maoglichst direkt gefuhrt sein sollten, folgen sie weitgehend den vorhandenen Haupt-
verkehrs- und Sammelstral3en.

= Die Tangentialverbindungen stellen direkte Verbindungen zwischen den Quartieren
und am Rande der Innenstadt liegenden Zielen wie das Schulzentrum, das Kranken-
haus, der Friedhof dar.
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Um das FuRwegenetz entsprechend der Qualitdtsstandards durchgéngig nutzen zu kon-
nen, sind vorhanden Liicken im bestehenden Netz zu schliel3en.

Die Bestandsanalyse des HauptfuBwegnetzes hat gezeigt, dass innerhalb der Altstadt
durch die bestehenden verkehrsrechtlichen Regelungen (verkehrsberuhigte Bereiche) und
Gestaltung der Gassen eine hohe Bewegungs- und Aufenthaltsqualitdt gegeben ist.
Trotzdem ist in manchen Straf3en als auch an vielen Knotenpunkten entlang des Innen-
stadtrings das Problem der sicheren FulRverkehrsfiihrung nicht gelést. Fur Verbesserun-
gen der Situation sind hier — in Rickkoppelung mit der Bestandsaufnahme — sukzessive
fur die betreffenden Knotenpunkte die Moglichkeiten im Detail zu untersuchen. In der
nachfolgenden Tabelle sind die Streckenabschnitte und Knotenpunkte im Einzelnen zu-
sammengestellt.

MafRnahmen FulRRverkehr Innenstadt:

Stral3e MaRnahme
Alzey - BahnhofstraRe (L409) Gehweg verbreitern
Innenstadt Berliner StralRe (B271)
NibelungenstralRe (B271)
Hospitalstral3e Gehweg verbreitern
Ernst-Ludwig-StraRe und Geschwindigkeit verringern (T30 als Zo-

(L409) FriedrichstraRe (L409) | N€ oder Streckenregelung)
Ostdeutsche Stral3e
Romerstralie (B271)
Weinrufstralle L406)

Klosterstral3e Gehweg verbreitern
und Geschwindigkeit verringern (T20 / ver-
kehrsberuhigter Geschéftsbereich)

Wohngebiete T30-Zone einrichten

Tabelle 6.10: MaRnahmen fir den FuRverkehr

Mafnahmen FuRverkehr Querung Innenstadtring:

Alzey - Weinrufstral3e/ Berliner StraRe (B271)
Innenstadt NibelungenstraRe (B271)/ Ostdeutsche Strafle
Ernst-Ludwig-Stral3e/ Friedrichstralle
Ebertstral3e/ Ernst-Ludwig-StralRe
SpieRRgasse/ BahnhofstralRe

Tabelle 6.11: MaRnahmen FuBverkehr Querung Innenstadtring
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7 PARKRAUMKONZEPT

7.1 Einfihrung

Die Diskussion um die Zukunft des Obermarkts als einer der zentralen offentlichen Platze
in der Altstadt von Alzey und dessen geplante Umgestaltung / Aufwertung unter Aufgabe
seiner Funktion als Parkplatz war einer der wesentlichen Anlasse fir die Erarbeitung ei-
nes gesamtstadtischen Mobilitatskonzepts. Vom Mobilitatskonzept wurden im Hinblick auf
den ruhenden Verkehr in der Altstadt fundierte Vorschlage zum Parkraumangebot und zur
Organisation erwartet, die in der Innenstadt den Grundbedarf an Parkraum fir alle Ziel-
gruppen (Anwohner, Beschéftigte, Kunden und Besucher) abdecken. Dartber hinaus soll-
ten die Spielrdume im Bereich des Obermarktes hinsichtlich des Parkraumangebots mit
dem Ziel ausgelotet werden, den Obermarkt als Aufenthaltsraum aufzuwerten und zu
starken. Wesentlich war daher die Frage nach dem vertraglichen Maf an Parkstdnden auf
dem Obermarkt unter Berticksichtigung der Stellplatznachfrage.

Hier ist zunachst festzuhalten, dass in einer Innenstadt der GréRRe von Alzey die inner-
stadtischen Parkierungsanlagen aufgrund ihrer rdumlichen N&he zueinander nicht als
Einzelanlagen, sondern im Gesamtzusammenhang betrachtet werden missen. Konkret
bedeutet dies, dass bei der Frage von Ausweitung oder Rucknahme des vorhandenen
Stellplatzangebots alle Parkierungsanlagen einbezogen werden. Hier wurde im Rahmen
der Bestandsanalyse festgestellt (siehe Ergebnisbericht "Zustandsanalyse”, Kap 3 Ru-
hender Verkehr), dass das Angebot insgesamt ausreicht ., dass allerdings die Auslastung
der Anlagen sehr unterschiedlich ist. Die Handlungsansatze und MalRnahmen im ruhen-
den Verkehr zielen daher vorrangig auf die Harmonisierung der Parkraumnachfrage unter
Beibehaltung des Angebots in seiner Gesamtsumme.

In Anbetracht der Planungen fur den Obermarkt im Rahmen der Altstadtsanierung war zu
klaren, fur welche Zielgruppen und in welchem Umfang hier ein Stellplatzangebot bei
gleichzeitiger Flachenbereitstellung fur Aufenthalt, Gastronomie, Kinderspiel, Kommunika-
tion, etc. vorgehalten werden kann bzw. soll. Fir wegfallende Parkstdnde waren Vor-
schlage zu unterbreiten, wo und in welchem Umfang durch Optimierung/ Ausweitung vor-
handener oder den Neubau von Parkierungsanlagen Ersatz geschaffen werden kann. Es
wurde schnell deutlich, dass in der Altstadt derzeit keine Flachen fir eine komplett neue
Anlage zur Verfigung stehen.

Was die Bereitstellung von Parkstanden im o6ffentlichen StraRenraum fiir Kunden und Be-
sucher der Altstadt und langzeitparkende Beschaftigte anbelangt, ist festzuhalten, dass
das stralRenbegleitende Stellplatzangebot im oOffentlichen Stralenraum und in den engen
Altstadtgassenden Anwohnern vorbehalten bleiben und nur in Ausnahmen anderen Nut-
zergruppen zur Verfigung gestellt werden sollte.

H Die durchschnittliche Auslastung Uber alle Anlagen lag vormittags bei 83 % und nachmittags 75 %.
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7.2 Optimierung / Ausweitung vorhandener Parkierung sanlagen

Die vorhandenen Parkierungsanlagen wurden unter Berlcksichtigung ihrer Auslastung,
ihrer Anbindung an das Straf3ennetz sowie den vorhandenen Flachenverfugbarkeiten auf
eine Optimierung beziglich ihres Parkstandangebotes gepruft. Dies sind im wesentlichen
die Anlagen Ostdeutsche Stral3e/ Zentrum und Stadthalle. Der Parkplatz und die Tiefga-
rage Museum weisen kein Potenzial auf, der Parkplatz FriedrichstraRe wird derzeit im
Zusammenhang mit der geplanten Neubebauung auf dem Areal Spief3gasse / Glocken-
turmweg uberplant und ist vorrangig fur die Zielgruppen Anwohner und Beschaftigte und
nicht so sehr fir Kunden und Besucher der Altstadt interessant.

7.2.1 Ostdeutsche StralRe/ Zentrum

Alternative 1:

Die Parkierungsanlage Ostdeutsche Strafl3e/ Zentrum lasst ein Optimierungspotenzial bei
der Anordnung der Parkstande erkennen, ohne dass eine raumliche Erweiterung erforder-
lich ist.

Durch eine reine Ummarkierung der Parkstande auf der vorhandenen Flache lassen sich
etwa 20 zusatzliche Parkstande schaffen, wenn die vorhandenen Bus- bzw. Wohnmobil-
stellplatze verlagert werden. Fir diese "groReren” Fahrzeuge kann an geeigneter Stelle
(z.B. im Bereich des ZOB am Bahnhof) Ersatz geschaffen werden.

Abbildung 7.1: Ostdeutsche Stral3e/ Zentrum - Konzeptalternative A1

Sollten weitere Flachen fur z.B. Durchgang zum angrenzenden Wohngebiet, fir Mullcon-
tainer oder Imbisswagen etc. bendtigt werden, kann sich Anzahl zusatzlicher Parkstéande
ggfs. verringern.
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Alternative 2:

Des weiteren wurde geprtft, ob die Flache der Parkierungsanlage Ostdeutsche Stral3e/
Zentrum auch fir eine "Uberbauung" mit einer Parkpalette / Parkdeck vom Raumangebot
und den Anschlussmoglichkeiten her geeignet ist.

Zunachst wurde eine Teiliberbauung des 0stlichen Platzbereichs geprift. Das einge-
schossige Parkdeck wird tUber dem vorhandenen Parkplatz aufgestandert und bietet
ebenerdig weiterhin Moglichkeiten zum Parken auf dem gesamten Platz. Das Parkdeck
sollte in offener Bauweise hergestellt werden und nicht durch geschlossene Wande und
Déacher "abgeschlossen” werden.

Die Zufahrt zum/ Ausfahrt vom Parkdeck ist von der Raugrafenstral’e aus moglich. Die
Anbindung der ebenerdigen Parkmdglichkeiten verbleibt als einzige Zu-/ Abfahrt an der
KlosterstraRe/ Ostdeutsche Stral3e.

Durch diese "halbseitige” Uberbauung des Parkplatzes Ostdeutsche StraRe/ Zentrum lie-
Ren sich an dieser Stelle ca. 75 zusatzliche Parkstinde innenstadtnah schaffen.

Abbildung 7.2: Ostdeutsche Stral3e/ Zentrum - Konzeptalternative A2

Alternative 3:

In der nachsten Stufe wurde die vollstandige Uberbauung der Parkierungsanlage Ost-
deutsche Strafe/ Zentrum unter Wahrung der Mindestabstandsflachen zur westlichen
Platzrandbebauung gepruft. Hierbei wird durch einen Verbindungssteg ein weiteres Park-
deck auf der westlichen Flache angeschlossen und es kénnten zusatzliche ca. 120 Park-
sténde entstehen.

Die Zufahrtsmoglichkeiten fir die ebenerdigen Parkstande sowie fur die Parkdecks ent-
sprechen der Konzeptalternative A2, d.h. ebenerdige Parkstande tber Ostdeutsche Stra-
3e und Parkdeck Uber Raugrafenstralie.
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Die Konzeptalternative A3 schrankt durch ihre vollstandige Uberbauung die Nutzung des
Platzes - der auch als Festplatz fungiert - jedoch in einem groRen Mal3e ein. Inwieweit
diese Losung stadtebaulich tragfahig ist, muss ebenfalls diskutiert werden.

Abbildung 7.3: Ostdeutsche Stral3e/ Zentrum - Konzeptalternative A3

7.2.2 Stadthalle

An der Parkierungsanlage Stadthalle wurde ebenfalls die Moglichkeit zum Bau einer
Parkpalette geprift. Das im Einfahrtsbereich befindliche unbefestigte Gelande, welches
heute ebenfalls zum Parken genutzt wird, wurde nicht Uberplant, da es sich um Privatge-
lande handelt. Die Stellplatze werden allerdings in der Bilanz mitgefuhrt.

Die hinter der Stadthalle vorhandene Flache erlaubt eine Parkpalette mit sogenannten
Splitlevelebenen (siehe Abbildung 7.4). Hierbei handelt es sich um versetzte Parkebenen
(halbe Geschosshohe), welche durch Halbrampen miteinander verbunden sind und Uber
diese befahren werden.

2 i
T R, i : e70m
70m
il I

}5.00m+6,00m— 10,00m }-6,00m—+5,00m+5,00m+-6,00m-5,00m1

Abbildung 7.4: Beispiel - Parkpalette mit 7 Halbgeschossen15

" Quelle: Goldbeck GmbH
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Durch eine Palette mit 4 Split-Ebenen (Alternative 1 ) lieRe sich das Parkstandangebot
um ca. 34 Platze erhohen. 5-Ebenen (Alternative 2 ) schaffen weitere 20 P, insgesamt
also ca. 54 Parkstande zusatzlich zum jetzigen Bestand. Die H6henentwicklung einer
Ebene ist in etwa mit 2,70 m anzunehmen.

Die Anbindung der Palette erfolgt weiterhin Gber den Schiel3graben.

Abbildung 7.5: Stadthalle - Konzeptalternativen A1 und A2

7.3 Bewertung der O ptionen und Empfehlungen fir den Obermarkt

Die nachstehenden Tabellen geben einen Uberblick iiber die mdgliche Anzahl an Stell-
platzen unter Einbeziehung des derzeitigen Angebotes und den zusatzlichen Platzen auf-
grund der erarbeiteten Alternativen zu Ertlichtigungen der Parkierungsanlagen.

Auf der Parkierungsanlage Ostdeutsche Straf3e/ Zentrum finden sich zurzeit 135 Park-
stande. Mit einer Optimierung bzw. Erweiterung der Anlage lie3e sich dieses Angebot auf
156 Parksténde bei der Alternative Al, auf 210 Parkstéande bei der Alternative A2 oder auf
255 bei der Alternative A3 erhéhen. Ob allerdings insbesondere die Optionen A2 und A3
aus stadtebaulicher Sicht und aus Sicht der Randnutzungen Uberzeugen bzw. vertraglich
sind, ist zu diskutieren.

Eine Parkpalette an der Stadthalle kénnte das vorhandene Parkstandangebot dort von
derzeit 94 auf 128 bzw. 148 Parkstande erweitern.
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Parkierungsanlage Alternative 1 Alternative 2 Alternative 3
Ostdeutsche StralRe/ Zentrum 21 75 120
Stadthalle 34 54

(incl. Privatgrundstick)

neue P gesamt 55 129 120

Tabelle 7.1: Stellplatzbilanz — mdgliche zuséatzliche Parkstande

Parkierungsanlage Bestand | Alternative 1 Alternative 2 Alternative 3 Bilanz
Ostdeutsche 135 156 210 255 +21 Al
StralRe/ Zentrum +75 A2
+120 A3
Stadthalle 94 138 148 - +34 Al
+54 VA

Tabelle 7.2: Stellplatzbilanz — Gesamtanzahl Parkstédnde bei Erweiterung des Angebots

Festzustellen ist, dass im Bereich der beiden untersuchten Parkierungsanlagen gentigend
Potenzial vorhanden ist, um auf dem Obermarkt wegfallende Parkstande zu ersetzen. Der
Spielraum reicht dabei von ca. der Halfte der 110 Obermarktstellplatze (96 6ffentliche und
14 private P im Bereich der Kirche) durch Kombination der Alternativen 1 beider Anlagen
bis hin zum vollstandigen Ersatz (z.B. Alternative 3 Ostdeutsche Straf3e). Dazwischen
sind durch die Kombination der aufgezeigten Alternativen verschiedene GréRenordnun-
gen herstellbar.

Angesichts der kontroversen Diskussion um die Zukunft des Obermarkts wird empfohlen,
den Obermarkt als Parkmoglichkeit nicht vollstandig aufzugeben. Untersuchungen im
Rahmen der Altstadtsanierung haben gezeigt, dass der Obermarkt als attraktiver Altstadt-
platz mit Aufenthalts- und Sozialfunktion entwickelt und eine Teilflache weiterhin zum Par-
ken genutzt werden kann. Diese Losung ist stadtebaulich und verkehrlich sinnvoll und
vertretbar.
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Parkraumkonzept

7.4

Parkraumkonzept

Plan 7.1: Handlungskonzept Parkierungsanlagen

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse, den aufgezeigten Alternativen zur
Optimierung/ Ausweitung des Parkraumangebots und vor dem Hintergrund der Planungs-
ziele im ruhenden Verkehr (siehe Kap 4) wurde ein Parkraumkonzept entwickelt, das
durch folgende Kennwerte beschrieben werden kann:

Im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Neugestaltung des Obermarktes und der

Erweiterung der Ful3gangerzone wird das vorhandene Parkplatzangebot auf der Platz-

flache auf ca. die Halfte reduziert, ggfs. auch
starker, wenn Ersatz an anderer Stelle geschaf-
fen wird.

Der vorhandene Parkplatz im Bereich der Stadt-
halle, welcher bezlglich seiner Auslastung noch
grol3e Potenziale aufweist, wird im Zuge der oh-
nehin anstehenden Umbaumafl3nahmen mit einer
Parkpalette erweitert. Ob hier eine Erweiterung
um 34 oder 54 Parkstande umgesetzt wird, muss
im weiteren Vorgehen mit den Verantwortlichen
fur die Stadthalle geklart werden.

Auf der Parkierungsanlage Ostdeutsche Stral3e/
Zentrum werden durch eine Umorganisation der
Parkstande ca. 20 zusatzliche Parkstdnde ge-
schaffen. Die wegfallenden Parksténde fir Bus-
se und Wohnmobile werden an geeigneter Stel-

le, z.B. im Bereich der ZOB am Bahnhof neu
hergestellt.

Die Flache der Parkierungsanlage Friedrich-
stralBe sollte zu einer bewirtschafteten Anlage
mit glnstigen Tarifen vor allem flr langzeitpar-
kende Beschéftige der Altstadt umorganisiert
werden. Insbesondere dieser Nutzergruppe las-
sen sich langere FuBwege zu ihrem jeweiligen
(Arbeits-) Ziel zumuten. Ob an dieser Stelle auch
eine Parkpalette errichtet werden kann bzw. soll,
ist im Zusammenhang mit den derzeitigen Pla-
nungen zu klaren.

Fur den gesamten Altstadtbereich wird die flachendeckende Einfihrung eines StVO-
gerechten Bewohnerparkens empfohlen. Die ansassigen Gewerbetreibenden, Einzel-

handel und Praxen sollten hierzu friihzeitig informiert werden.
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= Die Parkgebuhren fur ein Tagesticket sind in Alzey mit einer Hochstgeblhr von 5 €
sehr moderat. Eine Anhebung insbesondere zur Steuerung des Langzeitparkens wird
empfohlen.

= Um die Auslastung vor allem der Anlagen am Rand der Altstadt zu erhdhen, wird eine
Gebuhrenstaffelung empfohlen. Je zentraler die Parkierungsanlage, desto hoher die
Parkgeblihren. Danach werden am Obermarkt die hdchsten Gebuhren erhoben, ge-
folgt von Parkplatz und TG Museum, Stadthalle und Ostdeutsche StraRe/ Zentrum.
Die gunstigsten Tarife weisen der Parkplatz FriedrichstraBe und der Parkplatz hinter
der Post auf.

= Auf dem Obermarkt werden in Zukunft alle Parkstande einheitlich mit Parkschein-
automat bewirtschaftet. Es wird empfohlen die Hochstparkdauer auf maximal 2 Stun-
den zu begrenzen. Fir die vorzuhaltenden Anwohnerparkstéande ist eine Sonderrege-
lung im Rahmen des Bewohnerparkens zu finden.

= Der Obermarkt wird aus dem statischen Parkleitsystem herausgenommen. So werden
insbesondere Ortsfremde aus den Altstadtgassen herausgehalten und direkt zu den
Ubrigen gut angebunden Parkierungsanlagen geleitet. Die Anbindung des Obermarkts
soll gemaf der Empfehlungen zur Verkehrsfuhrung (siehe Kap 6.2.3) erfolgen.

= Die Wegeverbindung zwischen der Parkierungsanlage Stadthalle und der Altstadt wird
im Zuge der UmbaumaRnahmen an der Stadthalle aufgewertet (Barrierefreiheit, Leit-
system). Ggfs. kann dieser Bereich auch in den stadtebaulichen Wettbewerb des
Obermarktes mit integriert werden, um ein ganzheitliches Konzept zu erhalten.

= Um die Attraktivitat und Akzeptanz der Tiefgarage Museum zu erhdhen, ist das Er-
scheinungsbild (Zugang, Beleuchtung, etc.) aufzuwerten.

= Des weiteren sollten Gesprache gefiihrt werden, um gréR3ere nutzergebundene Park-
flachen, wie z.B. den Parkplatz der Kreisverwaltung auf3erhalb der Dienstzeiten fir die
Allgemeinheit freizugeben. Mit den Geschéftstreibenden der Altstadt sollten dartber
hinaus Gesprache mit dem Ziel gefihrt werden, darauf hinzuwirken, dass deren Kun-
denstellplatze wirklich fir Kunden und nicht fir Beschaftigte vorgehalten werden.
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8 INTEGRIERTES HANDLUNGSKONZEPT

Das Integrierte Handlungskonzept ist Kernstick des Mobilitatskonzepts fur die Stadt
Alzey. Entsprechend seiner Aufgabe, einen Rahmen fir die Verkehrsentwicklung des
nachsten Jahrzehnts zu setzen, trifft das Integrierte Handlungskonzept Aussagen zu den
grundlegenden Netzen und Infrastruktureinrichtungen fir alle Verkehrsarten und benennt
MalRnahmen zu deren Umsetzung. Hierzu gehdren bauliche und betriebliche MaRnahmen
ebenso wie verkehrslenkende und verkehrsrechtliche Regelungen. Wichtig ist die ganz-
heitliche Betrachtung des Verkehrssystems mit seinen verschiedenen Verkehrstragern
FuR- und Radverkehr, offentlicher Personennahverkehr und motorisierter Individual-
verkehr sowie die Beachtung der Wechselwirkungen zwischen Verkehrs- und Siedlungs-
entwicklung und demografischer Entwicklung und stadtgestalterische Aspekte.

Das Integrierte Handlungskonzept entsteht

MaRnahmenbereiche durch die Uberlagerung der entwickelten Ein-
2 m E E zelkonzepte. Hierbei wurde gepruft, ob die aus
den Einzelkonzepten resultierenden Anforde-
T rungen und Platzbedarfe erfillt werden bzw.
n— welche MaRnahmen geeignet sind, den An-
Uberlagerung . . .
Einzelkonzepte spruchen aller Verkehrsteilnehmergruppen wei-

@ % testgehend gerecht zu werden.
passt nicht passt Die Uberlagerung der Einzelkonzepte und die
Zusammenfuhrung zum integrierten Hand-
@ lungskonzept erforderte dort, wo die Flachen-
| Prioritaten? verfugbarkeit es nicht erlaubte, Fuf3- und Rad-
~ | Alternativen? verkehr, OPNV sowie den flieRenden und ru-
\H/ V henden motorisierten Individualverkehr optimal

zu bedienen, die Setzung von Prioritaten. Das
Konzept ist daher das Ergebnis eines iterativen
Prozesses mit mehreren Rickkopplungen.

Abbildung 8.1: Ablauf Erarbeitung Integriertes Handlungskonzept

Das Integrierte Handlungskonzept kann und soll keine fertige Gesamtlésung liefern, son-
dern soll Handlungsspielraume belassen, die in einem Entwicklungs- und Diskussionspro-
zess uber die nachsten 10 — 15 Jahre ausgefullt werden. Das Handlungskonzept enthalt
dabei im wesentlichen MalRnahmen, die in der Entscheidungskompetenz der Stadt Alzey
liegen, wobei auch MaRnahmen (z.B. fiir klassifizierte LandesstraRen oder fiir den OPNV)
einbezogen sind, die dann in Abstimmung bzw. in der Verantwortung von sonstigen Stel-
len (z. B. Landesbetrieb Mobilitat, Landkreis Alzey-Worms, regionale Busbetreiber) umzu-
setzen sind. Die Umsetzung selbst unterliegt dabei — ebenso wie die Planung — einem
Prozess, in dem mdglicherweise Empfehlungen aufgrund sich andernder Randbedingun-
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gen modifiziert werden mussen. Dies gilt auch fir die folgenden Aussagen des Integrier-
ten Konzepts.

Was die Entscheidung fir Alternativen beim Innenstadtring und der Verkehrsfiihrung in
der Altstadt anbelangt, filhrte die Uberlagerung der Einzelkonzepte mit Prufung aller Al-
ternativen zu folgenden Prioritatensetzungen und daraus resultierenden Empfehlungen:

= Beibehaltung der Verkehrsfiihrung auf dem Innenstadtring, d.h. keine Einrichtungs-
straRenregelung Weinrufstral3e-BahnhofstralRe. Zum einen stehen die erforderlichen
Flachen fir ein Verbindungsstlick in absehbarer Zeit nicht zur Verfliigung, zum andern
sind die moglichen Wirkungen einer solchen Losung (erhthtes Geschwindigkeitsni-
veau) fur den Ful3- und Radverkehr eher nachteilig und nur mit aufwendigen baulichen
MalRnahmen zu verhindern. Hier stehen andere Mdglichkeiten zur Verfligung, deren
Anforderungen zu berlcksichtigen sind.

= Es wird empfohlen, in der WeinrufstraRe eine Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h
anzuordnen (Mischverkehr Rad - Kfz) und die Gehwege zu verbreitern. Die verblei-
bende Fahrbahnbreite geniigt auch den Anforderungen des OPNV bei dann vermin-
derter Geschwindigkeit.

= Fir die Berliner StraBe wird empfohlen, die Flachen im StralBenraum - unter Beibe-
haltung der bestehenden Geschwindigkeitsregelung von 50 km/h - neu zu ordnen, fur
den Radverkehr Schutzstreifen zu markieren und die Gehwege beidseits zu verbrei-
tern.

= Auch in der NibelungenstraRe kénnen Verbesserungen fir den nicht-motorisierten
Verkehr erreicht werden, indem die Flachen im StraRenraum neu geordnet und
Schutzstreifen fur den Radverkehr angelegt werden.

= |n der Ostdeutschen StraRe - ErschlieBungsstral3e fur die Innenstadt - soll kinftig
Tempo 30 gelten. Damit kann der Radverkehr vertraglich mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Das Parken im Gehwegbereich kann aufgegeben werden -
hier stehen im Umfeld gentigend Stellplatze zur Verfigung - und damit das Angebot
fur den FulRverkehr gemaR dessen Anforderungen (Mindestgehwegbreite fir Barrieref-
reiheit) gesichert werden.

Hinsichtlich der Verkehrsfiihrung in den engen Altstadtgassen hat sich der zustandige
Ausschuss Birgerdienste bereits entschieden und Variante 3, Anbindung Obermarkt (sie-
he Kap.6.2.3) zur Umsetzung empfohlen. Damit verbunden ist die Erweiterung der Ful3-
géngerzone auf der Nordseite des Obermarkt und im Bereich Selzgasse.

Zur Verbesserung der Anbindung der aufgewerteten Parkierungsanlage Stadthalle aus
Richtung NibelungenstraRe soll der Westabschnitt des Schie3grabens bis zur Einfahrt
Parkpalette Stadthalle fur Zwei-Richtungsverkehr gedéffnet und ggfs. als Mischflache ge-
staltet werden.

Bei der Anbindung der restlichen Parkierungsanlagen ergeben sich keine Anderungen.
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Die wesentlichen Eckpunkte des Integrierten Handlungskonzepts kénnen wie folgt zu-
sammengefasst werden:

= Hierarchisch klar abgestuftes StralRennetzes aus:

=  HauptverkehrsstraBen (alle klassifizierten StralRen einbezogen) unter Beibehal-
tung der bestehenden Verkehrsfilhrung auf dem Innenstadtring, i.d.R. mit einer
zugelassenen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h,

=  ErschlieBungsstral3en, i.d.R. mit Tempo 30 geregelt (als Streckenbeschilderung
im Fall von Buslinienverkehr),

= pachgeordnete Wohn- bzw. Anliegerstral3e, als Tempo-30-Zonen oder verkehrs-
beruhigte Bereiche ausgewiesen.

= Reduzierung der Hochstgeschwindigkeiten in Teilabschnitten des Hauptverkehrsstra-
Bennetzes der Kernstadt auf 30 km/h, wo die Kfz-Verkehrsbelastungen nicht stadtver-
traglich sind und wo sich weitere wichtige Funktionen mit der Kfz-Verkehrsfunktion
(z.B. Hauptverbindungen im Radverkehr, Hauptschulwege, etc.) bei eingeschréankter
Flachenverflgbarkeit Gberlagern und keine regelgerechten Angebote fur den Ful3- und
Radverkehr hergestellt werden kénnen.

= Reduzierung der Hochstgeschwindigkeiten in den Ortsdurchfahrten der Stadtteile auf
vertraglichere 30 (maximal 40) km/h.

= Umgestaltung von Teilabschnitten des Hauptverkehrsstral3ennetzes entsprechend der
Erfordernisse aller Verkehrsteilnehmergruppen.

= Ausweisung der KlosterstraRe als Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20)
und dementsprechende Gestaltung des StraRenraums.

= Kfz-Verkehrsreduzierende Verkehrsfiihrung in der westlichen Altstadt von Alzey.

= Erhalt des derzeitigen Parkraumangebots auf Parkierungsanlagen im Gesamtumfang
bei Reduzierung des Angebots im Bereich Obermarkt und Erweiterung des Angebots
im Bereich Stadthalle und auf dem Parkplatz Ostdeutsche Stral3e.

= Vereinheitlichung der Bewirtschaftung, d.h. Gebihrenpflicht auf den Parkierungsanla-
gen bei Staffelung der Parkgebihren (hdchste Gebiihren am Obermarkt) und Erho-
hung der Gebuhren fir Tagestickets.

= Auflage eines Haltestellenausbauprogramms fir Barrierefreiheit und Attraktivitatsstei-
gerung des OPNV, erganzt um eine Kampagne zur verstarkten Nutzung des Citybus-
ses.

= Ausweisung eines flachendeckenden Radverkehrshauptnetzes (Lickenschlisse ge-
mal den Vorschlagen im Teilkonzept Radverkehr) mit durchgehender Beschilderung
und Querungsangeboten an allen Hauptverkehrsstra3en; Fahrradabstellanlagen an
wichtigen Zielen.

= Sicherung ausreichend nutzbarer Gehwegbreiten im Zuge der FuRverkehrs-
Hauptverbindungen, insbesondere auf Schulwegen. Systematische Anlage von Que-
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rungsangeboten tGber Hauptverkehrsstrafl3en an allen Stellen, wo Hauptful3wege kreu-
zen.

= Sicherung der ErschlieBung/ Erreichbarkeit der Erweiterungsgebiete (Wohnen und
Gewerbe) mit allen Verkehrsmitteln (Kfz, Bus, Ful3- und Radverkehr).
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9 MOBILITATSMANAGEMENT

9.1 Einfihrung

Das Integrierte Handlungskonzept zielt in erster Linie auf eine vertragliche Abwicklung
des entstandenen Verkehrs. Es muss erganzt werden um MalRBnhahmen, die bereits an der
Verkehrsentstehung ansetzen. Als Strategie, die in den letzten Jahren mit nachweislichem
Erfolg eingesetzt wird, gilt das ,Mobilititsmanagement”. Mobilititsmanagement kann in
Betrieben und Unternehmen, aber auch im kommunalen Kontext eingesetzt werden.

Mobilitatsmanagement ist ein Ansatz zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens, das an
der Verkehrsentstehung ansetzt, mit dem Ziel, den Personenverkehr effizienter, umwelt-
und sozialvertraglicher und damit nachhaltiger zu gestalten. Konkret sollen Bewohnerin-
nen und Bewohner, Beschéftigte und Besucher in die Lage versetzt werden, ihre Mobilitat
mit moglichst geringem Aufwand an Kfz-Verkehr zu organisieren und abzuwickeln.

Mobilitatsmanagement kann einen essentiellen Beitrag leisten:

= zur Sicherung der Chancengleichheit aller Bevolke-
rungsgruppen (insbesondere Kinder, Jugendliche, &l-
tere Menschen, autofreie Haushalte) im Hinblick auf
Mobilitat,

Darim qeht vs

Euire Trojukt

= zur Verbesserung der Wahlmoglichkeiten fur die Er-
reichbarkeit einer Kommune oder eines Quartiers mit
allen Verkehrsmitteln (Kfz, Zug, Bus, Fahrrad),

Links

Kkt

= zur Kostenreduzierung durch effizientere Nutzung vor-
handener Verkehrsangebote des OPNV und Radver-
ke h Is y Radverkehr

Mobilitatsprogramm

= zur Reduzierung von Flachen fur Parkierung,

Mobilitdtsmanagement

= zur Reduzierung von verkehrsbedingten Emissionen
(CO,, Feinstaub, Larm) durch Verringerung des Kfz-
Verkehrs,

Flensburg

= zu einem positiven Image als einer umwelt- und sozialvertraglichen Kommune.

Im Focus steht dabei kein aufwendiger Infrastrukturausbau, sondern sog. ,weiche Fakto-
ren“. Zu den klassischen Handlungsfeldern fir Mobilitdtsmanagement gehdren:

Information z.B. zu alternativen Verkehrsangeboten

Beratung z.B. von Neuburgern, von Unternehmen

Dienstleistungen z.B. Fahrradservice, CarSharing-Angebot

Finanzielle Anreize z.B. Jobtickets, Parkraumbewirtschaftung

Kooperation und z.B. Kampagnen zur Sensibilisierung/ Bewusstseinsbildung
Kommunikation

Tabelle 9.1: Handlungsfelder Mobilititsmanagement
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Akteure hierbei sind:
=  Kommunen

= Einrichtungen und Institutionen, die Verkehr erzeugen wie Unternehmen und Einzel-
handel, Betriebe, Organisationen, Verwaltungen, Schulen, ....

= Anbieter von Mobilitatsdienstleistungen wie OPNV-Aufgabentrager, Verkehrsunter-
nehmen, Car-Sharing-Anbieter, Fahrradverleiher, ...

= Verbande und Interessensvertretungen ADFC, VCD, ADAC, IHK, Gewerkschaften, ....

Die Akteure koordinieren in Kooperation miteinander die verschiedenen MalRnahmen und
setzen sie um.

In welcher Form und in welchem Umfang Mobilititsmanagement in Alzey eingesetzt bzw.
das Instrumentarium ausgeschopft wird, ist in einer konzertierten Aktion zusammen mit
den verschiedenen Akteuren zu prifen. Als Initiatorin und Federfiihrende sollte sich die
Stadt Alzey positionieren, die Betriebe, Unternehmen, etc. anspricht und unterstiitzt. Eine
enge Zusammenarbeit und Abstimmung insbesondere mit Mobilitdtsdienstleistern (s.o0.)
wird empfohlen. In einem ersten Schritte sollten Pilotprojekte auf den Weg gebracht wer-
den.

9.2 Mobilitatsmanagement in Kommune, Betrieb und Sc  hule

Akteure von Mobilitatsmanagement kénnen sowohl die Kommunen, wie auch Betriebe
und Einzelhandel, Schulen und Kindergéarten sein. Vor der Durchfihrung einzelner Mal3-
nahmen oder MafRnahmenbindel ist es hilfreich aufbauend auf Bestandsaufnahme und
Analyse ein angepasstes MalRhahmenkonzept mit Potentialanalyse zu entwickeln. Hierzu
gehort auch eine Abschatzung der Kosten und Wirkungen im Wechselspiel.

9.2.1 Kommunales Mobilitatsmanagement

Ziele der Kommune als Akteur sind:

= Die Sensibilisierung der Bevodlkerung fur die Probleme und die Zusammenhénge von
Verkehrsmittelnutzung und der Wirkung auf die Stadt- und Lebensqualitét.

= Erweiterung von Mobilitdtsangeboten.
= Sicherstellung gleicher Mobilitatschancen aller Bevilkerungsgruppen.
= Verringerung von Umweltbelastungen (Emissionen und Immissionen).

Kommunen kdénnen Maflinahmen in den Handlungsfeldern Information und Beratung,
Kommunikation und Dienstleitung initieren und finanzielle Anreize bieten. Eine Auswahl
an moglichen MaRnahmen gibt nachfolgende Tabelle.
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Handlungsfeld MaRnahmenspektrum

Information und Beratung = Informationspakete fur Neuburgerinnen mit Bahn- und Bus-
fahrplanen, Radverkehrsnetz etc.

= Aufbau einer Internetplattform ,Clever mobil und fit in Alzey"
mit allen relevanten Informationen rund um das Thema

= Einrichtung einer Mobilitdtszentrale

= Erstellen und verteilen von Stadtteilbezogenen (City)-Bus-
Fahrplanen

= Anbieten von Seniorentraining fir eine sichere Nutzung des
OPNV

= Auf- bzw. Ausbau eines Ful3- und Radwegeleitsystem

Kommunikation und Diens t- | = Organisieren und durchfuihren von Kampagnen und Aktions-
leistung tagen wie z.B. ,Mobil sein und bleiben*

= Einrichtung von CarSharing-Platzen auf kommunalen Flachen

= Unterstltzen und initiieren von Projekten im Rahmen des be-
trieblichen und schulischen Mobilitatsmanagements

Finanzielle Anreize = [nitiileren bei Wohnungsbaugesellschaften zur Abgabe von
vergiinstigten Mietertickets fiir die OPNV- Nutzung

= Anbieten von Kombitickets fir Veranstaltungen (Fahrschein
und Eintrittskarte)

= Anordnen von flichendeckender Parkraumbewirtschaftung

= |nitiieren und durchfiihren von Wettbewerben und stiften von
Preisen fur ,,Gute Taten“ z.B. in Schulen und Kitas

= Unterstlitzen von sozial Schwachen bei dem Kauf von Fahr-
radern durch Zuschisse

Tabelle 9.2: Kommunales Mobilitatsmanagement - MalRhahmenspektrum

Beispiel Neuburgerinfo:

Ein Umzug bietet eine glnstige Gelegenheit gewohnte
Gewohnheiten nachhaltig zu andern. Durch eine gezielte
Information von Neuburgern kann diese Umbruchsituation
fur eine Anderung von Mobilitatsformen genutzt werden.

" "2u ‘Bussen tind Bahfen Int natien Wehnumifeld

Beispiel Heidelberg
= Piloteinfihrung 2003

= Kernelement: Wohnortbezogener Haltestellen-
Aushangfahrplan

= Evaluation ergab, eine positive Beurteilung durch 90%
der Befragten und eine 30% geringere Autonutzung
als am vorherigen Wohnort

= gemeinsame Finanzierung durch lokales OPNV-
Unternehmen und Kommune

= Umsetzung/ Verteilung durch Burgeramter bei An-/ Ummeldung
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9.2.2  Betriebliches Mobilitatsmanagement

= Ziele des betrieblichen Mobilititsmanagement (BMM) sind

= Eine Verbesserung der Erreichbarkeit bzw. der Kenntnis der Mdglichkeiten der Mitar-
beiter auch zu Ful3, mit dem Rad oder dem 6ffentlichen Verkehr zur Arbeit zu gelan-

gen.

= Eine Verringerung der Autoabhangigkeit der Beschaftigten.

= Eine effizientere Nutzung der Betriebsflachen durch geringeren Parkraumbedarf und
hierdurch gewonnenes Umnutzungspotenzial.

= Gesundheitsforderung der Beschaftigten.

Betriebe kdnnen MalRhahmen in den Handlungsfeldern Information und Beratung, Kom-
munikation und Dienstleitung initiieren und finanzielle Anreize bieten. Eine Auswahl an
madglichen Mallnahmen gibt nachfolgende Tabelle.

Handlungsfeld

MafRnahmenspektrum

OPNV-/ Fahrrad-Nutzung
und Fahrgemeinschaften

= Einflhrung Jobticket

= Vergabe von Parkbevorrechtigungen fir Fahrgemeinschaften
= Herstellen von qualitatsvollen Fahrradabstellanlagen

= Bereitstellen von Dusch- und Umkleidemdglichkeiten

= Anbieten von Schlie3fachern fur Fahrradutensilien

= Anschaffen von Dienstfahrradern

= Ausbau von Fahrradverleih und Verleih von Fahrradzubehor
(z.B. Fahrradanhéanger)

= Einrichtung einer Fahrradreparaturstation
= Aufbau eines Lieferservices (Einzelhandel)

Organisation und Koopera-
tion

= Aufbau einer Internetplattform Fahrgemeinschaftsborse
= Benennen eines Mobilitatskoordinator.

= Organisation klimafreundlicher Dienstreisen

» Interne Mobilitatskostenrechnung

= CarSharing Dienstfahrten

= Ansprache von Nachbarunternehmen zwecks gemeinsamem
BMM

Information und Kommuni-
kation

= Bereitstellen von Anreiseinfos fiir Kunden/ Besucher mit
OPNV, Fahrrad und zu FuR

= Bereitstellen von Infopaket fir Beschaftigte zu umweltvertrag-
lichen Arbeitswegen

= Erzeugen von personlichen Fahrplanen von Wohnort zu Ar-
beitsplatz

= Durchfihren und Teilnahme an Wettbewerben und Aktionen
(Betriebsausflug mit Bus+Bahn, ,Mit dem Rad zur Arbeit")

Tabelle 9.3: Betriebliches Mobilitdtsmanagement - MalBnahmenspektrum
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9.2.3  Schulisches Mobilitatsmanagement

= Ziele des schulischen Mobilitdtsmanagement sind:

= Eine Erhéhung der Verkehrssicherheit der Schilerinnen und der Schiler.

= Eine Férderung der Beweglichkeit und der Gesundheit.

= Die Starkung des Sozialverhaltens durch gemeinsam zurtickgelegte Schulwege.

= Die Vermittlung von Umweltbewusstsein.

Handlungsfeld MaRnahmenspektrum

Infrastruktur und Verkehrs- = Zuwege flr den Ful3- und Radverkehr ausreichend breit
regelungen herstellen und von ruhendem Verkehr freihalten.

(durch Kommune) = Querungsangebote im Zuge von Schulwegen (Fuf3 und

Rad) herstellen.
= Verkehrsberuhigtes Umfeld ausweisen und gestalten.
= Schulwege als Spielwege gestalten.

= StraBen temporar (Schulanfangs- und -endzeiten) fur Kfz-
Verkehr sperren.

= Haltestellen fur Schilerverkehr sicher gestalten.
= Fahrradwerkstatt einrichten.

Verkehrserziehung und = Mobilitatserziehung im Unterricht.
Mobilitatsbildung = Schulung von OPNV-Nutzung in der Grundschule.
= Durchfuihren von Aktions-/Projektwochen .

= Organisieren von (Fahrrad-)Ausfligen mit spielerischem
Training (Polizei, Verkehrswacht).

= Kontinuierliche Fortbildung der Lehrkréfte.

= Anbieten von Elternworkshops zum Thema ,Wir sind Vorbil-
der”.

Organisation und Information = Aufstellen von Schulwegeplanen (Ful3- und Fahrrad).

= Geh-/ Radgemeinschaft (,Lauf-Bus") fur Grundschuler ein-
richten.

= Schilerlotsen/ Busbegleiter ausbilden.
=  Kummerkasten® einrichten.
= Info-Flyer erstellen.

= Kinderstadtplan mit allen relevanten Infos und Zielen erstel-
len.

Tabelle 9.4: Schulisches Mobilitdtsmanagement - MaRhahmenspektrum

StetePlanung - Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung 74




Mobilitatskonzept Alzey - Zweite Bearbeitungsstufe Mobilititsmanagement

9.3 Mobilitatsmanagement konkret - Kampagne: " Clever mobil und fit in Alzey
unterwegs"

Unter diesem Motto lassen sich Aktionen zur Starkungen des Ful3verkehrs, des Radver-
kehrs und des offentlichen Verkehrs durchfiihren, unter Berticksichtigung der unterschied-
lichen Ziele:

= Arbeit,
= Schule/ Kita,
=  Einkaufen und Freizeit.

Hier zu integrieren sind Aktionen, die den verantwortungsvollen und bewussten Umgang
mit dem Auto verbessern. Neben den temporaren Aktionen lassen sich auch dauerhafte
MalRnahmen gut in den zeitlichen Rahmen einer Aktionswoche einpassen. Sie werden so
deutlicher wahrgenommen und bleiben besser in Erinnerung.

Kampagne ,,Clever mobil und fit in Alzey unterwegs*

Aktionen zu den Bausteine: ‘ = ‘ Sprechen diese Zielgruppen an: ‘

Erwachsene Bevolkerung

Zu FuBl in Alzey unterwegs =

zur Schule und anderswo Kinder und Jugendliche mit
ihren Eltern und Lehrern
Erwachsene Bevolkerung

Mit dem Rad unterwegs — =

zur Schule und anderswo Kinder und Jugendliche mit
ihren Eltern und Lehrern

Mit dffentlichen Verkehrsmitteln Alle

unterwegs

Verantwortungsvolle Nutzung = Erwachsene Bevolkerung

des Pkw unterwegs

Dauerhafte/ temporare = Alle

MaBnhahmen

Abbildung 9.1: Kampagne ,,Clever mobil und fit in Alzey unterwegs" — Bausteine und Zielgruppen

* vom Klimabiindnis zum einfiigen zur Verfligung gestellt unter http://www.klimabuendnis.org
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Die nachfolgend dargestellten Bausteine und Aktionen haben dabei unterschiedliche Ziel-
gruppen. Die Benennung mdglicher Ansprechpartner und Differenzierung soll insgesamt
die Durchfuihrung vor Ort erleichtern.

Exemplarisch werden einzelne Bausteine vertieft dargestellt.

9.3.1 Baustein ,Zu Ful3 in Alzey unterwegs zur Schul e und anderswo!“

Zielgruppe Kinder und Jugendliche

Auf den StraRen lernen Kinder viel Gber das Leben. Ob sie mit Freunden spielen, Er-
wachsene beobachten oder auch Angst haben. An den Platzen vor ihrer Haustir machen
Kinder ihre ersten Erfahrungen mit der Umwelt. Doch immer mehr der Stral3en Europas
sind héssliche Korridore, beherrscht vom Verkehr, vom La&rm, von geparkten Autos und
von Baustellen. Wir missen daflir sorgen, dass sie wieder zu Orten werden, an denen
junge oder alte Menschen spielen, sich treffen oder einen Schwatz halten.

Die vorgeschlagenen Aktivitaten konzentrieren sich auf Aktionen, die schnell organisiert
werden kénnen und die nicht von Dauer sind, obgleich sie selbstverstandlich zu andau-
ernden Veranderungen im Bewusstsein der Menschen fiihren sollen. Die meisten der un-
ten aufgefuihrten Aktionen erfordern keine langwierigen oder kostspieligen Vorbereitun-
gen, haben aber zum Ziel, Fernsehen, Radio und Zeitungen auf die Anliegen aufmerksam
zu machen.

Die Umfrage zur Mobilitdt von Kindern stellt einen Einstieg in das Thema dar. Vielen EI-
tern sind Problemstellung und Lésungsmdoglichkeiten nicht bewusst, sie kennen aber auch
Konfliktpunkte, die der Verwaltung unbekannt sind. Eltern erarbeiten hierzu in Zusam-
menarbeit mit den Kindergarten und Schulen einen Fragebogen, werten in aus und publi-
zieren die Ergebnisse, Problembereiche werden identifiziert und zur Mangelbeseitigung
an die Stadt weiter getragen.

Die Aktion mehr zu Ful3 zu laufen kann eingebunden werden in eine Projektwoche mit
weiteren Aktionen zum Thema Mobilitat.

= Sicherheitsworkshop fur Kinder* , der von Kindergarten und Schulen in Koopera-
tion mit der Polizei und dem ADFC durchgefiihrt werden kann. Dazu kann ein Fahr-
training mit Rad oder Roller gehdren oder wie schnalle ich mich richtig an kombiniert
mit einer Demonstration am Gurtschlitten.

= Sperren der Stral3e vor einer Schule wahrend der Aktionswoche fir Mobilspiele. In
dieser Zeit kdnnen hier dann verschiedene Aktionen stattfinden wie:

= Verwandeln der Stral3e in einen Kinderspielplatz: Grassoden verwandeln die as-
phaltgraue Straf3e in einen hellen, bunten Ort. Die Kinder kdnnen die Stral3e im
Rahmen eines Wettbewerbes schmicken oder bemalen.

= Den Abschluss der Woche kann ein Umzug mit einer Musikgruppe, Clowns, Jong-
leuren und Kindern durch Straf3en entlang wichtiger Schulwege darstellen. In
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diesem Rahmen nimmt der Burgermeister dann die Pramierung der Stadtsieger
,ZU Fuld zur Schule“ vor.

= Teilnahme am Aktionstag ,Zu Ful3 zur Schule und zum Kindergarten “am 22. Sep-
tember jeden Jahres, verbunden mit einem Lauftraining, auf welchen Wegen die Kin-
der sicher an ihre Ziele gelangen.

= ,ZOOM — Auf KinderfifRen um die Welt “ — entweder als eigene Aktion oder im
Rahmen des Sicherheitsworkshops.

Um eine moglichst grole Resonanz zu erreichen, sollten Aktionen mdoglichst zeitgleich
oder zeitnah in allen Kindergéarten und Schulen durchgefihrt werden. Die Grundlagen
kénnen im Rahmen des Unterrichts bereits vorher erarbeitet werden. Zum Abschluss soll-
te eine Pramierung der zu FulB3 laufenden Kinder stattfinden, so kann neben einem Klas-
sensieger auch ein Schul- und Stadtsieger ermittelt und ausgezeichnet werden.

Zielgruppe Alle
Weitere Aktionen, die das ZufuRgehen starken, kénnen sein:

= Die Stadt legt einen Stichtag im Aktionsjahr fest, bis zu dem Schaden an Blrgerstei-
gen repariert werden sollen. Hierzu kénnen auch Maflinahmen gehoren wie die Errich-
tung von Rollstuhlrampen oder das Anlegen von tactile paving (Wegbelag, der Sehbe-
hinderten die Orientierung erleichtert).

= Enthillen von StraBenplastiken oder einer befristeten Ausstellung von Plastiken ent-
lang z.B. des Innenstadtrings einschlief3lich einer Eréffnungszeremonie. Die Plastiken
kénnten im Rahmen von Projektwochen an den Schulen geschaffen werden.

= Einweihen einer neuen Tempo-30 Zonen mit Eréffnungszeremonie.

= Starten einer temporéren Begriinungsaktion mit Unterstiitzung lokaler Blumenhandler
oder Baumschulen, die diese Gelegenheit zur Werbung nutzen kdnnten (Beschilde-
rung, Zeitungsartikel).

= Aufstellen einer freien Wand am Rathaus oder z.B. am Obermarkt, auf der Menschen
ihre Meinungen niederschreiben kénnen.

= Organisieren von Rallyes fur Fuldgéngerinnen. Mégliche Partner dabei sind Ladenbe-
sitzerlnnen, Schulen, Vereine, etc.

= Anwohner geben in einer 6ffentlichen Erklarung an, welche Verbesserungen sie an
ihrer StraRe vornehmen wollen, damit sie fur alle zugénglicher und angenehmer wird.

= Veranstalten von Konzerten, Theatervorstellungen, StraRentheater, Shows mit Artis-
ten und Clowns, etc. auf 6ffentlichen Platzen.

= Organisieren von sportlichen Vorfiilhrungen in den Stral3en: FuRball, Basketball,
(Beach-)Volleyball, Inline Skating, etc. durch o6rtliche Sportvereine und/oder Sportge-
schafte.
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Aktion "Parke nicht auf unseren Wegen", Autofahrende sollen darauf aufmerksam
gemacht werden, dass das Parken auf dem Gehweg nur an ausgewiesen Stellen er-
laubt ist und sie durch ihr Fehlverhalten insbesondere Kinder gefahrden.

Erstellen eines eigenen Stadtplans fir zu Ful3 gehende und Radfahrende mit allen fur
diese geeigneten Wegen und Informationen, wie z.B. Parkbanke, Platze, Haltestellen,
etc.).

9.3.2 Baustein ,Mit dem Rad unterwegs"

Die Aktion ,Inf ostand im Rathaus" kann durch Polizei, dem ADFC und anderen ,Rad
fahrenden” Gruppen durchgefiihrt werden. Dabei kénnen folgende Punkte behandelt wer-
den:

Infostand im Rathaus =) - Polizei

Vorstellen der durchgangigen Radrouten (Handlungsfeld Radverkehr — Netz), die eine
sichere und barrierefreie Mobilitat fir Radfahrer ermdéglichen.

Informieren der Birgerinnen und Blrger gemeinsam mit dem ortlichen Fahrradverein
dariiber, was sie tun sollten, wenn sie vom Auto auf das Fahrrad umsteigen, ein-
schlie3lich Tipps zur Routenplanung, zur Wartung und Pflege des Fahrrads, zur
Sichtbarkeit im Verkehr etc.

Organisieren einer Ausstellung von neuen Fahrrad-Prototypen oder alten Fahrradern
im Foyer des Rathauses.

Einzugravieren von Sicherheitsnummern in Fahrrader durch den oértlichen Fahrradver-
ein oder die Polizei zum Schutz vor Diebstéhlen.

Beispielhaft.....

»Mit dem Rad unterwegs“

Aktionen => Durchfithrung durch =) To Do

Informieren Uber das Umsteigen,
Wartung und Pflege

= Prasentieren von alten und neuen
Fahrradern, z.B. Pedelec

= Fahrradhandler

* VCD, ADFC

Eingravieren von Sicherheitsnummern
Aktion Sicherheit/ Aktion Licht

Informieren

Mit dem Rad zur Schule = * Fachberater =) = Ansprechen von

der Schule .~Jeden-Tag-Radfahrerinnen”

Plakate informieren Uber die taglich
zurlickgelegte Strecke

Informieren der Bediensteten (Sinn,

Bedienstete fahren Rad ) . Birgeramt =  Termin)

Organisieren eines Frihstlcks flr die
Radfahrenden

. « AWO = Informieren (Sinn, Gesundheit, Termin)
Senioren fahren Rad = « Polizel = . Organisieren von Radtouren
= VCD, ADFC

Abbildung 9.2: Kampagnenbaustein ,Mit dem Rad unterwegs"
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Fir die Grundschulen ab Klasse 4 sowie fir die weiterfihrenden Schulen bieten sich als
Vorbereitung fir die Teilnahme am Stral3enverkehr Aktionen gemeinsam mit der Polizei
an, wie:

= Sicherheitsdemonstration  (,Melonentest®), Bremsibungen, etc. und Geschicklich-
keitsparcours, bei denen Schule und Polizei Informationen und Tipps zur Sicherheit im
StraRenverkehr fur Kinder anbieten.

= Die Aktion "RadLicht " informiert die Schilerinnen und Schiler Uber alles rund um das
Thema sehen und gesehen werden, verbunden mit einem Sicherheitscheck rund ums
Fahrrad.

= QOrganisieren eines Fahrradschulbus in Zusammenarbeit mit den Schulen als Alterna-
tive zum Schulbus (auch als bicycle pooling bekannt): Schiler, Schilerinnen und El-
tern fahren mit dem Rad gemeinsam zur Schule. Die Aktion sollte durch die Bearbei-
tung des Themas in der Schule vorbereitet werden, Eltern werden uber einen Flyer
vorab informiert. Die Strecken sind durch die Durchfiihrenden vorab zu prifen, die Ak-
tion selbst sollte umfassen dokumentiert werden und in Schule und Presse publiziert
werden.

Vorbildcharakter hat ebenfalls die Aktion ,Die radfahrende Verwaltung®, die z.B. durch
das Amt Birgerdienste durchgefihrt werden kann. Dabei werden Bedienstete der Stadt
(Rathaus, Kindergéarten, Bauhof etc.), die wahrend der Aktionswoche mit dem Fahrrad zur
Arbeit kommen, z.B. mit einem Fruhstuck belohnt.

Hierzu sind die Bediensteten der Stadt Uber Anlass, Termin und die Dauer der Aktion zu
informieren und zur Teilnahme zu motivieren. Durch eine einheitliche Kennzeichnung wie
z.B. ein T-Shirt mit Stadt Logo und Aktions-Motto wird das ,Wir‘-Gefuhl gestarkt und zum
Mitmachen angeregt.

Die Aktion "Senioren fahren Rad" hat zum Ziel, die Mdglichkeiten, die die Radnutzungen
in Freizeit und im Alltag bieten, aufzuzeigen. Mdgliche Aktionen, speziell zugeschnitten
auf die altere Bevolkerungsgruppe, sind:

= Sicherheitstraining mit Sehtest, Reaktionstest und Fahrtraining,

= |nformation und Beratung verschiedener Fahrradmodelle (Pedelec, Rader mit niedri-
gem Einstieg),

= |nformation durch die Polizei zu neuen Verkehrsregeln,
= Anbieten von gemeinsamen Fahrradtouren.

= und Seniorinnen und Senioren
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Weitere Aktionen kdénnten sein:

= Die Aktion ,Autofahrer steigen auf's Rad um *“ zur Verbesserung des Verstandnis-
ses.

= Die Aktion Everyday Cyclists Tour, einer Radtour fur Menschen, die ihr Fahrrad je-
den Tag benutzen. Die Teilnehmenden befestigen dabei auf ihrem Riicken ein kleines
Plakat, aus dem die Lange der Strecke hervorgeht, die sie jeden Tag mit dem Rad zu-
ricklegen. Alle Plakate werden am Ende der Tour auf einer Ausstellung gezeigt.

= Mdglich ist auch eine Durchfiihrung gemeinsam mit den Krankenkassen, wie die ge-
meinsame Aktion der AOK und dem ADFC: ,Mit dem Rad zur Arbeit “.

9.3.3  Baustein "Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln un terwegs"

Alzey ist zentraler Schulstandort, viele der Schilerinnen und Schuler der weiterfihrenden
Schulen kommen mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln zur Schule. Schule und OPNV
kénnen beide nur gut funktionieren, wenn sie aufeinander abgestimmt sind.

= Zu Schulanfangs- und -endzeiten sind Busse und Bahnen haufig tberfillt, es kommt
zu Konflikten und Vandalismus. Durch die Ausbildung von Bus- und Bahnbegleitern
sollen Konfliktsituationen entschéarft und Vandalismus vorgebeugt werden.

= Gefahrenmomente an Haltestellen und in 6ffentlichen Verkehrsmitteln werden gerade
von jungen Menschen oft falsch eingeschétzt. Durch die Bearbeitung (Copilot - sicher
unterwegs mit Bus und Bahn) im Rahmen des Unterrichts werden Schilerinnen und
Schuler der 5. Klassen fur einen sicheren Umgang geschult.

Die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel ist gerade flr Seniorinnen und Senioren ohne
eigenen Pkw die Moglichkeit am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen.

= Stadtteilbezogene Fahrplane informieren Uber das aktuelle Angebot und senken die
Barriere der Nutzung.

= Ein Ansprechpartner nimmt Sorgen und No6te auf und kiimmert sich um unbtrokrati-
sche Losungen.

9.34 Baustein ,Verantwortungsvoll mit dem Pkw unte rwegs -
Alzey nimmt Rucksicht"

Das Ziel der Aktionen ist nicht allein die Férderung nachhaltiger Verkehrsmittel, sondern
auch, einen Ansporn fir eine verantwortungsbewusste Nutzung des Pkw zu geben. So
kénnen auch Blrgerinnen und Burger, die zumindest bei manchen Gelegenheiten auf das
Auto angewiesen sind, zu einem nachhaltigeren urbanen Verkehr beitragen. Eine grol3e
Spannweite von Aktivitdten ist moglich, sie reichen von der Abgasreduktion im Autover-
kehr, die direkte Auswirkungen auf die Luftqualitat hat, und der Erh6hung der Passagier-
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zahl pro Auto bis zu einer vorsichtigeren und sichereren Fahrweise, damit die Mobilitat
von nicht-automobilen Verkehrsteilnehmern so wenig wie madglich eingeschrankt wird.
Auch hier ist es wiederum nicht allein Aufgabe der Kommune, die aufgefiihrten Aktivitaten
Zu organisieren, sie kénnen gemeinsam mit drtlichen Partnern in Angriff genommen wer-
den.

Dazu gehort die durch das Ordnungsamt durchzufihrende Aktion ,Parke nicht auf unse-
ren Wegen“ , die in verschiedenen Stufen durchgefuhrt wird und so die Sensibilitat und
Akzeptanz der Bevolkerung fur das Thema erhoht:

= Entwickeln und verteilen eines Informationsflyers tiber Parkregelungen, Parkmoglich-
keiten und das neuen Parkraumkonzept.

= Gegebenenfalls (temporare) Markierung von Parkstadnden

= Erste Einhaltungskontrolle mit freundlicher Ermahnung

= Zweite Einhaltungskontrolle mit Ermahnung

= Ahndung der VerstoRRe

Unterstitzt werden kénnen diese Aktion durch eine Plakataktion und einer verstandlichen
Mobilitatsberatung sowie mit Gesundheitschecks (und umgekehrt). Alle Aktivitaten, die fur
die Probleme sensibilisieren, und alle Aktionen, die als Anreiz flr eine starkere Benutzung
offentlicher Verkehrsmittel, hdufigeres Gehen oder Radfahren dienen, sind ein Beitrag zu
einer gesiinderen Stadt.
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9.3.5 Dauerhafte und temporare MaRnahmen

Dauerhafte MaBRhahmen lassen die Kampagne ,Clever fit und mobil in Alzey unter-
wegs “ das ganze Jahr hindurch wirken. Das erinnert die Burgerinnen daran, dass weniger
Autoverkehr in ihrer Stadt sinnvoll und mdglich ist. Darliber hinaus wird deutlich, dass das
Engagement der Stadt nicht mit der Woche der Mobilitat endet und alle Akteure gewillt
sind, in die Zukunft und in eine neue Kultur der Mobilitét zu investieren. Dauerhafte Maf3-
nahmen sind entsprechend der empfohlenen MalRnahmen in den Handlungsfeldern MIV,
OPNV, FuRR- und Radverkehr:

= Neue Einrichtungen fur Fahrradfahrerinnen, neue Radwege, Abstellmdglichkeiten,
Beschilderung von Radwegen.

= Sichere Schulwege, Verbesserung der Infrastruktur (Burgersteige, Querungshilfen fur
FuRganger,...), etc., aber auch anbieten von Bewegungselementen im Straldenraum
wie z.B. in der "bespielbaren Stadt Griesheim" (bei Darmstadt).

= Programme zur Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitskontrolle: Reduktion der
Hochstgeschwindigkeiten, neue Regulierung der Verkehrsstrome und des Parkraums,
Ruckbau von Straf3en, Neuverteilung des StraBenraums, Tempo 30 Zonen, Wohn-
oder SpielstralRen.

= Barrierefreiheit: tastbare Pflasterung, Entfernung baulicher Barrieren, Rampen fir
Rollstuhlfahrerinnen, aber auch anbieten von Sitzgelegenheiten auf wichtigen Wegen
("Die besitzbare Stadt Griesheim™).

Temporare Aktionen im Strallenraum sensibilisieren fur das Thema, ein gutes Beispiel
stellen die Mobilspiele der Stadt Zurich im Jahr 2003 dar’.

Zirich (CH) Mobilspiele 2003

v http://mww3.stzh.ch/internet/mobil_in_zuerich/home/subnavig_7/fags/mobilspiele.html
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10 EINZELMASSNAHMEN/ DETAILS

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wurden fir konkrete Situationen mit hohem Hand-
lungsbedarf (u.a. als Ergebnisse der Workshops mit Kindern und Jugendlichen und Senio-
rinnen und Senioren) MalRhahmen entwickelt, wie bestehende Mangel beseitigt oder die
Anforderungen der verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen bericksichtigt werden
kénnen. Damit soll auch beispielhaft gezeigt werden, dass die Empfehlungen aus den
einzelnen Handlungskonzepten umsetzbar sind.

10.1 Knotenpunkt Weinheimer LandstraRe/ Am Herdry

Plan 10.1 a-c: Weinheimer LandstraRe/ Am Herdry - Bestandssituation und Alternativen

Heutige Situation

Die Weinheimer LandstralBe (406) - Tempo 50-StralRe - verbindet den Stadtteil Weinheim
mit der Kernstadt. Die kreuzenden StraRen Am Herdry (Tempo 50-StraRe) und Wilhelm-
Leuschner-Stralle (Tempo 30-Zone) erschlieBen die angrenzenden Wohngebiete. Die
Stralle Am Herdry wird darUber hinaus auch als direkte Verbindung in Richtung Norden
(Stadtteil Heimersheim und BAB-Anschlussstelle Erbes-Bidesheim ) genutzt. In der Wil-
helm-Leuschner-Stral3e befindet sich ein groRerer Lebensmittelmarkt, der beiden Wohn-
quartieren fur die Nahversorgung dient.

Der Knotenpunkt ist unsignalisiert, fir den linksabbiegenden Kfz-Verkehr sind in der
Weinheimer LandstraBe und Am Herdry Abbiegespuren markiert. Uber den Einmiin-
dungsbereich Am Herdry fuhrt ein Ful3géngertuberweg (Zebrastreifen). An der Weinheimer
LandstralRe fehlt ein gesicherter Uberweg, wodurch es immer wieder zu Konflikten zwi-
schen Kfz-Verkehr und querendem Ful3- und Radverkehr kommit.

Insgesamt wurden 2007 finf, 2008 vier und 2009 funf Unféalle aufgenommen.

Am Herdry
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Weinheimer Landstral3e (Osten)

Wilhelm-Leuschner-StralRe

Von Seiten des Ausschusses fur Blrgerdienste wird zur Verbesserung der Situation die
Einrichtung eines Kreisverkehrs favorisiert, dieser kann aus Sicht des Landesbetriebs fir
Mobilitat in der geforderten GroRRe nicht realisiert werden, eine Signalisierung wird als
gunstiger erachtet.

Zu prufen war, welchen Platzbedarf sowohl ein Kreisverkehr als auch ein signalisierter
Knotenpunkt haben und wie groR3 die Eingriffe in Privatgelande ausfallen wirden.

Alternative 1: Signalisierter Knotenpunkt

Durch eine Signalisierung des Knotenpunktes kénnen sich auch die Erfordernisse an se-
parate Aufstellflachen fur den Abbiegenden Verkehr verandern. Um den Spielraum zu
ermitteln, wurde auf Grundlage vorliegender Verkehrsbelastungszahlen - nur Kfz, keine
Differenzierung der Verkehrsarten - *° aus 2005 die Leistungsfahigkeit Giberschlaglich ge-
prift. Die Prifung ergab:

= Der Knotenpunkt ist grundsatzlich ohne separate Linksabbiegespuren leistungsfahig
(Reserve ca. 15 %), durch eine Aufweitung fir Linksabbieger in der Weinheimer
Landstral3e erhoht sich diese Reserve zusatzlich.

* Verkehrszahlung: 6:00 - 20:00 am 14.12.2005 , Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik Meyer, Baden-Baden
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Folgende flankierenden MaRnahmen werden vorgeschlagen:

= Fir den Radverkehr werden in der Weinheimer LandstraRe Schutzstreifen markiert,
die im Knotenpunktbereich aufgeldst werden.

=  Der FuRverkehr erhélt an alle vier Armen Furten.

= Die Eckausrundungen werden auf das aus fahrgeometrischen Grinden erforderliche
Mal3 zuriickgebaut, die freigewordenen Flachen dem Ful3verkehr zugeschlagen.

= Der Knotenpunktumbau ist zwischen den bestehenden Borden maglich.

Alternative 2: Kreisverkehr

Die uberschlagliche Prifung, ob an dieser Stelle - bei einem Tagesverkehr von ca. 15.000
Kfz/24h - die Anlage eines Kreisverkehrs mdglich ist, ergab, dass grundsatzlich sowohl
die Anlage eines Minikreisverkehrs mit Uberfahrbarer Mittelinsel (bis 18.000 Kfz/24h) als
auch ein kleiner Kreisverkehr (bis 25.000 Kfz/24 h) mit baulich hergestellter Mittelinsel
maglich ist.

Die Anlage eines Minikreisverkehrs ist vor allem bei geringem Schwerverkehrsanteil ge-
eignet. Die Verkehrszahlungen, die am Innenstadtring im Rahmen der Bestandsanalyse
durchgefuhrt wurden, ergaben einen eher unterdurchschnittlichen Anteil an innerértlichem
Schwerverkehr, weshalb aufgrund der eingeschrankten Flachenverfiigbarkeit ein Mini-
kreisverkehr gepruft wurde. Bei einer weiteren Vertiefung sind die aktuellen Verkehrsbe-
lastungen samt Schwerverkehrsanteil zu erheben.

Die Priufung ergab, dass ein Minikreisverkehr (Durchmesser 22 m, Spurbreite 6 m) leis-
tungsfahig ist (Qualitatsstufe A). Als flankierende MalRhahmen werden vorgeschlagen:

= Fir den Radverkehr werden in der Weinheimer LandstraRe Schutzstreifen markiert,
die im Knotenpunktbereich aufgeltst werden, im Kreisverkehr wird der Radverkehr im
Mischverkehr gefiihrt.

= Fir den FuRverkehr werden an allen Armen Fu3gangeriberwege (Zebrastreifen) mar-
kiert.

= Ein Knotenpunktumbau benétigt wenige Flachen angrenzender Grundsticke.

10.2 Einmindung Nibelungenstral3e/ Ostdeutsche Stral e

Plan 10.2 a-c: Nibelungenstral3e (B271)/ Ostdeutsche StralRe - Bestandssituation und Alternativen

Heutige Situation

Die Nibelungenstral3e ist eine hochbelastete Bundesstral3e (B271) mit Tempo 50, in die
die Ostdeutsche Stral3e (GemeindestralRe mit zukinftig Tempo 30) unsignalisiert einmun-
det. Uber sie erreicht man die Innenstadt und die Parkierungsanlagen Museum und Zent-
rum. In den Spitzenstunden kommt es immer wieder zu Rickstau des Linkseinbiegenden
Kfz-Verkehrs (Ostdeutsche Stral3e --> Nibelungenstralie).
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Fur den FulRverkehr besteht Gber die NibelungenstraRe nordlich der Einmindung eine
FuRgangerschutzanlage (FSA), tber den Einmiindungsbereich der Ostdeutschen StralRe
ist ein FuBgangeriiberweg (FGU) markiert. Eine Querung tiber den sudliche Arm der Ni-
belungenstral3e fehlt.

Die Nibelungenstralde ist bereits heute eine ausgewiesen Route fir den Radverkehr, es
fehlen jedoch geeignete Radverkehrsanlagen.

Die Uberschlagliche Prifung der Leistungsfahigkeit ergab, dass die Verkehrssituation des
Knotens insgesamt als gut (Qualitatsstufe=B), die des Linkseinbiegers allerdings als un-
geniugend (Qualitatsstufe=F), einzuschatzen ist.

B271 Nord

362
191

162

140
13
192

345

Ostdeutsche Strale
Edeka Zufahrt
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Abbildung 10.1: KP Nibelungenstral3e Verkehrsbelastung (Kfz) nachmittagliche Spitzenstunde
(Zahlung vom 11.11.2010)

Alternative 1: Gestaltung im Bestand  (unsignalisiert)

Die heute sehr groR¥flachige Einmindung wird unter Bericksichtigung der fahrgeometri-
schen Erfordernissen zuriickgebaut. Die Aufstellflache fir den Linkseinbiegenden Verkehr
kann auf Grund der Raumsituation in der Ostdeutschen Straf3e nicht verlangert werden.

Fur den Ful3verkehr wird stdlich der Einmindung ein FuRgangeriuberweg (Zebrastreifen)
mit Mittelinsel hergestellt.

Fur den Radverkehr werden in der NibelungenstralRe Schutzstreifen angelegt. Diese
MalRnahmen verbessern die Situation fir den Ful3- und Radverkehr. Fur den linkseinbie-
genden Kfz-Verkehr aus der Ostdeutschen Stral3e verandert sich die Rickstausituation
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nicht. Auch eine Veréanderung/ Aufgabe der Edeka-Zufahrt gendgt nicht, um Rickstau zu
vermeiden (Ergebnis Uberschlagliche Leistungsfahigkeitsprifung).

Alternative 2: Kreisverkehr

Die uberschlagliche Prifung, ob an dieser Stelle - bei einem Tagesverkehr von ca. 15.000
Kfz/24h - die Anlage eines Kreisverkehrs moglich ist, ergab, dass grundsétzlich die Anla-
ge eines kleinen Kreisverkehr (bis 25.000 Kfz/24 h) mit baulich hergestellter Mittelinsel
mdglich ist.

Gewahlt wurde ein Durchmesser von 26 m, was allerdings den Eingriff in Privatgelande
erfordert. Die Uberschlagliche Prifung der Leistungsfahigkeit ergab die Qualitatsstufe A.
Die Zufahrt zum Edeka-Markt konnte als untergeordneter Weg erfolgen.

Fur den Radverkehr werden in der Nibelungenstrale Schutzstreifen markiert, die im Kno-
tenpunktbereich aufgeltst werden, im Kreisverkehr wird der Radverkehr im Mischverkehr
gefuhrt.

Fur den FuBverkehr werden an allen Armen Ful3gangeriberwege (Zebrastreifen) mar-
kiert.

Bei der Gestaltung eines Kreisverkehrs wird auf der Straf3enostseite Eingriff in Privatge-
lande erforderlich.

10.3 Jean-Braun-Stral3e - Radverkehr in der Einbahns tralRe

Plan 10.3 a-b: Jean-Braun-Stralle - Bestandssituation und Alternative

Heutige Situation

Die Jean-Braun-Stral3e ist eine Einrichtungsstraf3e, Uber die insbesondere das Schulzent-
rum erreicht wird.

Gleichzeitig ist sie auch fur den Ful3- und Radverkehr eine wichtige Verbindung.

2011 wurde sie im Zusammenhang mit dem Ausbau der Bushaltestellen umgebaut. Hier-
bei wurde auch der Gehweg auf 2,50 m verbreitert. Inwieweit eine Offnung der Einrich-
tungsstral3e fur die Nutzung durch den Radverkehr in Gegenrichtung geeignet ist, ist zu
prifen. Um einen Anhaltspunkt zum Fuf3- und Radverkehrsaufkommen zu erhalten, wurde
im Marz 2012 an einem sonnigen und warmen Donnerstag zu Schulanfangs und -
endzeiten gezahlt.

Zeit in Richtung Schule in Richtung Kreisverkehr
FuRgéanger Radfahrer FuRganger Radfahrer

7:15 - 8:15 167 13 121 2

13:00 - 14:00 110 1 150 2

Tabelle 10.1: Fu3- und Radverkehr Jean-Braun-Stral3e (22.3.2012)
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Alternative:

Die Zahlung zeigt, dass das Radverkehrsaufkommen sowohl in Richtung der Einbahn-
stralRe, als auch in Gegenrichtung gering ist. Die nutzbare Fahrbahnbreite ist mit - laut
Ausfihrungsplan - 4,50 m nach den Empfehlung fir Radverkehrsanlagen breit genug, um
den Radverkehr in Gegenrichtung zuzulassen.

Empfohlen wird die Markierung eines Schutzstreifens, der die Nutzung durch Radverkehr
in Gegenverkehr fir den Kfz-Verkehr hervorhebt. Am Einmindungsbereich mit dem
Kreisverkehr ist eine geeignete Radfahrschleuse vorzusehen.

Da es sich hier um eine MalRnahme in sensiblem Umfeld handelt, wird empfohlen die Ak-
zeptanz zu beobachten und die MaZnahme zu evaluieren.

10.4 Selztalradweg - Querung Karl-Heinz-Kipp-Stral3e
Plan 10.4 a-c: Selztalradweg - Querung Karl-Heinz-Kipp-StralRe - Bestandsituation und Alternativen

Heutige Situation

Im Zuge der ausgewiesenen Radroute zwischen Alzey Innenstadt und dem Stadtteil
Schafhausen muss der Radverkehr die Karl-Heinz-Kipp-Stral3e, HaupterschlieRungsstra-
Re des Gewerbegebietes, ungesichert tberqueren.

Karl-Heinz-Kipp-StralRe (--> Siid)

Selztalradweg
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Justus-von-Liebig-Stral3e

Alternative 1: Querungshilfe stidlich und neuer Verl auf des Selztalradweges

Bereits 2007 gab es Uberlegungen die Querungssituation zu verbessern. Dabei sollte der
Fu3- und Radverkehr eine Mittelinsel stidlich der Justus-von-Liebig-StralRe erhalten, diese
abgesetzte Lage wird durch das Briickenbauwerk tiber den Selzbach erforderlich.

Der Selztalradweg wird in dieser Alternative sudlich des Selzbaches neu fortgefiihrt, hier-
zu ist eine Ertlchtigung (Oberflachengestaltung) des vorhandenen Wirtschaftsweges er-
forderlich.

Alternative 2: Querungshilfe nérdlich

Um moglichst umwegearm die Karl-Heinz-Kipp-Stra3e queren zu kénnen, wurde die An-
lage einer Querungshilfe als Mittelinsel (Breite 2,50 m) nérdlich des Selztalradweges ge-
praft.

Fir den Kfz-Verkehr wird die Fahrspurbreite auf 3,25 m vorgesehen, die Mittelinsel erhalt
eine Breite von 2,50 m, um dem Radverkehr eine ausreichende Aufstellflache anzubieten.

Um das Ausfahren aus der Justus-von-Liebig-StraBe auch fir Lastziige sicherzustellen,
ist der Einmindungsbereich entsprechend zu verbreitern, ein Eingriff in den Seitenraum
wird erforderlich.
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10.5 Dautenheim - Querung Haltestelle "Ort"

Plan 10.5 a-c: WeidasserstraRe, Dautenheim - Querung Haltestelle "Ort" -
Bestandssituation und Alternativen

Heutige Situation

Die WeidasserstraRe/ Brunnenstrale (L409) ist die Ortsdurchfahrt von Dautenheim und
zugleich wichtigste ErschlieBungsstralle des Stadtteils auch fur den Ful3- und Radver-
kehr. Da der Strallenraum sehr schmal ist, ist die Geschwindigkeit bereits auf Tempo 30
begrenzt.

Der Stral3enraum ist im Bereich der Ortseinfahrten breiter als im engeren, weil dlteren
Ortskern, dies fuhrt dazu, das der Autoverkehr seine Geschwindigkeit nicht ausreichend
vermindert. Hierdurch entstehen insbesondere in der Weidasser Stral3e in Hoéhe der Bus-
haltestelle Konflikt mit querendem Fuf3- und Radverkehr in/ aus Richtung Sportplatz.

Nach einem Unfall mit einem Kind, wurde zunachst untersucht, ob die Mdéglichkeit zur
Anlage einer Fu3gangerschutzanlage (FSA) besteht. Am 17. Méarz 2011 wurde eine Ver-
kehrszahlung von Seiten des Landesbetriebs Mobilitat (LBM) durchgefihrt, um zu klaren,
welche Verkehrsbelastungen konkret vorliegen.

Zeit Kfz/h im Querschnitt FuRverkehr/h
7:00 - 8:00 384 19
17:00 - 18:00 536 15

Abbildung 10.2: Verkehrszahlung Weidasser Stral3e 17.3.2011

Diese Verkehrsbelastungen gentigen nicht den Einsatzgrenzen fir die Anlage eines Ful3-
gangeriberwegs oder einer FulRgangerschutzanlage. Als einzige Mallhahme wurde von
der Stadt Alzey die Markierung des Piktogramm "Achtung Ful3ganger" vorgenommen.
Aufgrund von Burgerengagement wurde hier in der Zwischenzeit zuséatzlich eine mobile
Geschwindigkeitsanzeige aufgestellt.
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Im Rahmen des Mobilititskonzeptes wurde geprift, welche Gestaltungsmoglichkeiten
Uber die verkehrsrechtlichen Regelungen hinaus geeignet waren, die Querungssituation
an dieser Stelle zu verbesser.

Alternative 1: Anlage einer Mittelinsel als Querung  shilfe im Bereich der Bushalte-
stelle

Die Fahrbahnbreite wird durchgangig auf maximal 5,50 m verringert, ein Begegnen von
Lkw/ Pkw ist bei T30 mdglich. Dies ermoglicht die Verbreiterung des Gehwegs auf der
Nordseite im gesamten Stral3enzug auf ca. 1,80 m (was immer noch unter dem Mindest-
malfl liegt) sowie den Einbau einer Mittelinsel mit Mindestbreite von 2,00 m im Bereich der
Bushaltestelle.

Die einmindende StralRe Am Flutgraben ist als Mischflache zu gestalten.

Der durch die Mittelinsel entstehende Versatz kann zwar durch 18 m-Gelenkbusse befah-
ren werden, die Anfahrbarkeit des Hochbords ist auf der gesamten Haltestellenlénge je-
doch nur eingeschrankt gegeben, eine mogliche Verlegung der Haltestelle nach Westen
ware zu prifen.

Die Warteflache der Haltestelle ist mit dann 2,25 m als grenzwertig einzuschétzen, die
Ausstattung mit Witterungsschutz (wie heute) ist vorzusehen.

Durch den Einbau der Mittelinsel wird ein sicheres Queren fiir den FuBverkehr erleichtert.

Alternative 2: Gestaltung des gesamten Bereichs als Mischflache

Der Bereich der Bushaltestelle mit der einmindenden Stral3e Am Flutgraben wird als eine
Einheit betrachtet und als Mischflache gestaltet.

In der Weidasserstral3e wird die Fahrbahn zwischen Am Flutgraben und Haus Nr. 3 als
Mischflache mit weicher Separation gestaltet, im Bereich der Bushaltestelle mit Hochbord.
Die Haltestelle ist damit uneingeschrankt anfahrbar.

Im Am Flutgraben wird die Fahrbahn von Grundstiick zu Grundstick als Mischflache ge-
staltet.

Die Fahrgasse in der Weidasserstrafl3e wird auf 5,50 m verringert, ein Begegnen von Lkw/
Pkw ist bei T30 moglich. Der Gehweg auf der Nordseite wird in einheitlicher Breite von
1,50 m hergestellt. Die Flache im Bereich der Haltestelle ist als Warteflache ausreichend
breit, sie wird als kleiner Platz erganzt um eine qualitatsvolle Bushaltestelle gestaltet

Die Gestaltung des Bereichs als Mischflache erhdht die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehr
und fordert die gegenseitige Ricksichtnahme. Sie tragt hierdurch zu einer Verbesserung
der Querungssituation bei.
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11 UMSETZUNGSEMPFEHLUNGEN

Als nachster Schritt wird empfohlen, einen Umsetzungsplan zu erarbeiten, der Aussagen
dariber trifft, wie die Malinahmen in den néchsten 10-15 Jahren zeitlich umgesetzt wer-
den sollen, wer an der Umsetzung zu beteiligen ist, welche Kosten voraussichtlich entste-
hen werden und wer welche Kosten tragt. Die Entscheidung Uber die Umsetzung des
Mobilitatskonzepts wird nicht zuletzt bestimmt durch die Haushaltslage der Stadt Alzey.

Grundsatzlich ist es beispielweise sinnvoll, Umgestaltungs- und Umbaumafinahmen frih-
zeitig im Zuge von anstehenden StralRenbau-/ Sanierungsmafinahmen einzubringen bzw.
anstehende StralRenbaumafl3nahmen immer daraufhin zu prifen, ob Empfehlungen des
Mobilitatskonzepts anzuwenden sind.

Bei der Einstufung der MalRnahmen kann unterschieden werden zwischen:

= MalRnahmen, die kontinuierlich umgesetzt werden und fir die beispielsweise ein fester
Betrag im jahrlichen Haushalt eingestellt wird,

= Malnahmen, die mit hoher Dringlichkeit anzugehen sind und die ggfs. Uber mehrere
Jahre verteilt umgesetzt werden,

= MaRnahmen, flr die bereits politische Beschlisse vorliegen, die aber ggfs. auch zu
einem spéateren Zeitpunkt angegangen werden kdnnen,

= MalRnahmen, die nur in Abstimmung bzw. in der Verantwortung sonstiger Beteiligter
umzusetzen sind, z. B. Landesbetrieb Mobilitat, Landkreis Alzey-Worms als OPNV-
Aufgabentrager, Busbetreiber, etc.,

= Sonstige Maflnahmen.

Die Prioritdtenbildung kann dabei auf unterschiedliche Weise erfolgen:
= MalRnahmen mit Symbolwirkung,

= Maflinahmen mit besonders hohen Effekten,

= MalRhahmen mit dem geringsten Aufwand,

=  MalRnahmen, fir die Zuschiisse zu erwarten sind.

Tabelle 11.1 zeigt eine Ubersicht aller MaRnahmen, differenziert nach einzelnen Ver-
kehrsarten. Es werden die erwarteten/ erhofften Effekte beschrieben, die Art der einzuset-
zenden Instrumente (baulich, betrieblich, verkehrsrechtlich, Markierung, Beschilderung)
dargelegt und der Aufwand fir die Umsetzung nach Erfahrungswerten eingeschatzt. Die
Zusammenstellung soll als Entscheidungshilfe fiir die politisch Verantwortlichen in Alzey
dienen, wenn Uber die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts beraten und entschieden wird.

Des weiteren wird eine Evaluation des Umsetzungsprozess empfohlen. Es wird vorge-
schlagen, die Projekt-AG einmal jahrlich einzuberufen, um seitens der Verwaltung tber
den Stand der Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu informieren, den Fortgang zu disku-
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tieren und ggfs. Empfehlungen auszusprechen. Dies bietet der Stadt auch die Moglichkeit,
die Beweggriinde fir oder gegen die Umsetzung von EinzelmalRnahmen darzulegen und
damit Transparenz und Nachvollziehbarkeit zu sichern.

Auch die in der Projekt-AG und den Workshops deutlich gewordene Bereitschaft von Ak-
teuren zur Kooperation sollte aufgegriffen und gezielt — entsprechend der jeweiligen Fra-
gestellung — eingesetzt werden. Als Beispiel sei das Gesprach mit den Schulen zur Ful3-
und Radverkehrsplanung im Zuge von Schulwegen genannt.
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Umsetzungsempfehlungen

Tabelle 11.1: Empfehlungen zur Umsetzung

Einrichtung von Tempo 30-Zonen in allen
Wohnquartieren mit Betonung der Eingangsbe-
reiche

der Sozialvertraglichkeit

Beschilderung
Information

Maflinahmen erwarteter Effekt Instrumente Aufwand
Umbau in folgenden Abschnitten von Hauptver- | = Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Gesprache mit LBM mittel/
kehrsstraf3en: Stadtvertraglichkeit hoch
= Nibelungenstralle * Verbesserung fur Radverkehr (separate Rad- | Markierung/ bauliche
= Berliner StralRe verkehrsanlage) MaRnahme
Anordnen von Tempo 30 in fol%enden Abschnit- | = Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Gesprache mit LBM gering
ten von HauptverkehrsstraRen : Stadtvertraglichkeit
= ROmerstralke = Verlangsamung des Kfz-Verkehrs Beschilderung
= Ernst-Ludwig-Stralle = Verstetigung des Verkehrsflusses
= Friedrichstral3e = Verbesserung fir Radverkehr (geringere Ge-
= BahnhofstraRe schwindigkeitsdifferenz mit dem Kfz-Verkehr)
= WeinrufstraRe
> = Weinheim: Hauptstral3e, Offenheimer Stral3e
= (L406) und RathausstrafRe (K10)
g = Heimersheim: StaffelstralRe (K12) und
S Bidesheimer-/ Sonnenbergstralie (K7)
E = Dautenheim: Kettenheimer Straf3e (K26)
E Schafhausen: Einbeziehen Gau-Odernheimer Beschilderung gering
ug Stral3e (Stadtstral3e) in die Tempo 30-Zone
(@]
S Erhohung der Verkehrssicherheit, der Stadt- und | bauliche MalRnahme, mittel/ hoch
2
c
T

. Zustimmung des Landesbetrieb Mobilitat erforderlich
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Maflinahmen erwarteter Effekt Instrumente Aufwand
Anordnen von Tempo 30 und Teilumbau in » Erhoéhung der Verkehrssicherheit und der bauliche MalZnahme gering /
folgenden Abschnitten von ErschlieBungsstra- Stadtvertraglichkeit Beschilderung, hoch
Ben: = Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
= Ostdeutsche Stra3e » Verstetigung des Verkehrsflusses
= * Hospitalstra3e = Verbesserung fur Radverkehr (geringere
% = Am Damm Geschwindigkeitsdifferenz mit dem Kfz-
§ = Am Herdry Verkehr)
a Gestalten verkehrsberuhigter Geschéftsbe- bauliche MaRhahme hoch
2 reich KlosterstraRe
E’ Anderung der Verkehrsfilhrung im Altstadtbe- » Reduzierung von Verkehrsbelastungen in Beschilderung gering
9 reich den Altstadtgassen Information
5 = Unterbindung von Durchgangsverkehr
2 = Konzentration der Anbindung Obermarkt auf
c e .
T hierfiir geeignete StralRen
Verringerung des Parkraumangebot am Ober- | = Verringerung des Parksuchverkehrs in den bauliche Mal3nahme, hoch
markt und Erweiterung des Parkangebots an Altstadtgassen rund um den Obermarkt Beschilderung
der Stadthalle sowie am P Zentrum = Verbesserung der Aufenthaltsqualitat am Information
Obermarkt
Flachendeckende Einfihrung von Bewohner- » Verbesserung der Parksituation fur die Be- Beschilderung mittel
> parken in der Altstadt wohner der Altstadt Information
% Bei Bedarf baulicher Schutz der Seitenrdume = Verhindern von Gehwegparken bauliche MaZnahme (Pol- | mittel
g  |vorillegalen Parkvorgangen = Sicherung ausreichend breiter Gehwege ler, Markierung)
2 » Erhéhung Uberwachung
>
o = Schulwegsicherheit
o
ug Vereinheitlichen der Parkraumbewirtschaftung | Verringerung des Parksuchverkehr insgesamt | Beschilderung mittel
= durch einheitliche Regelungen und Gebihren- | und insbesondere am Obermarkt Information
= staffelung
o
=
S
T
Fortfiihrung Tabelle 11.1
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Maflinahmen erwarteter Effekt Instrumente Aufwand
Durchgehende Beschilderung des Hauptrou- Starkung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmit- | Beschilderung, mittel
tennetzes tels Information
Fuhrung des Radverkehrs in Teilabschnitten Erhéhen der Verkehrssicherheit durch verrin- Beschilderung, mittel
von HauptverkehrsstralZen im Mischverkehr gern der Differenzgeschwindigkeit Geschwindigkeitsmes-
mit dem MIV bei Beschrankung der zuldssigen sungen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
Anlegen von Schutzstreifen in Teilabschnitten Erhoéhen der Verkehrssicherheit durch separa- | Markierung mittel
von HauptverkehrsstralRen te Radverkehrsanlage bei klassifizierten StraRen
= Berliner StraRe in Kooperation mit LBM
= Nibelungenstralle
= Weinheimer Landstral3e
= Kreuznacher StralRe
= BahnhofstraRe
= KaiserstralRe

= = Wormser Stral3e

—gg) = Dautenheimer Landstralie

% = Hauptstralle (Weinheim)

§ = Offenheimer Stral3e (Weinheim)

% = Erbes-Bldesheimer Stralle (Heimersheim)

“g Herstellen von Radwegen zwischen den Stadt- | Verbesserte Verbindungen starken die Rad- bauliche MaRnahme hoch

5 teilen und zur Kernstadt nutzung bei klassifizierten StralRen

2 Weinheim-Heimersheim: K10 und K7 in Kooperation mit LBM

% Alzey-Dautenheim: L409

Fortfiihrung Tabelle 11.1
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Mafnahmen erwarteter Effekt Instrumente Aufwand
Systematische Freihaltung der Gehwege im Erhéhung der Verkehrssicherheit und der So- Kontrolle gering
Zuge der Hauptschulwege zialvertraglichkeit ggfs. Poller
Umstellung der FuRgangerschutzanlagen auf = Geringe Wartezeiten Andern des Lichtsignal- gering
Sofort-Griin Erhéhung der Akzeptanz von Rot-Zeiten programms
Herstellen von Querungsstellen: = Verbesserung der Uberquerbarkeit bauliche MaRhahme mittel
= Berliner Stral3e/ WeinrufstraRe = Erh6hung der Verkehrssicherheit
= Weinheimer Landstral3e/ Am Herdry
= Friedrichstr./ Ernst-Ludwig-Stral3e

= = NibelungenstraBe/ KrimhildenstralRe

%’ = Nibelungenstrale/ An der Gansewiese

g = KlosterstraRe/ Rauhgrafenstral3e

T Ertlichtigung der Bahnunterfiihrung "Géanse- = Verbesserung der Verkniupfung Ful3/ Rad bauliche MaRBnahme hoch

N bricke" mit OPNV (Bahnhaltepunkt West) in Kooperation mit DB

"g = Starken der wichtigsten Verbindungen von

S = Alzey West mit der Innenstadt

2 = Erho6hung der Verkehrssicherheit

f = Sicherung der Barrierefreiheit

Fortfiihrung Tabelle 11.1
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MaRnahmen erwarteter Effekt Instrumente Aufwand
Herstellen von gesicherten Querungsstellen im | Erhéhung der Sicherheit durch bessere Erkenn- | bauliche MaRnahme (ggfs. | mittel - hoch
Bereich der Haltestellen wie z.B. barkeit der Querungssituation — niedrigere Ge- | Markierung)
Karl-Heinz-Kipp-StraRe schwindigkeiten
Nibelungenstrale bessere + sichere Querung
Kreuznacher StraRe I\/erbesserung der Erreichbarkeit der Haltestel-
Dautenheim, Weidasser Stral3e en
Weinheim, Rathausstralie
> Weinheim, Offenheimer Stral3e
E Ausstatten der Haltestellen mit einem taktilen Schaffung des barrierefreien Zugangs bauliche MalRnahme (ggfs. | mittel - hoch
O Blindenleitstreifen zur Verbesserung der Er- Markierung)
% kennbarkeit auch fir mobilitatseingeschrankte
"g Personen
5 Ausstatten der Haltestellen mit Witterungsschutz| Verhindern von Konflikten zwischen Wartenden | bauliche MaZnahme mittel
= sowie Erweiterung der Warteflache und FuRgéngerlangsverkehr (je
T Erhéhung der Attraktivitat des OPNV Haltestelle)
Kampagne ,Clever mobil+fit in Alzey unter- = Akzeptanz aller Verkehrsteilnehmer fiir un- Aktionen zur Bewusst- mittel
wegs": terschiedliche Fortbewegungsarten und ihre | seinsbildung
= Zu FuB in Alzey unterwegs Flachenanspriiche Drucken von Materialien
» Mit dem Rad unterwegs = Erkennen der gesundheitlich positiven As- (Flyer, Plakate)
= Mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs pekte von Radfahren und zu FuB gehen und | - Anfertigen von T-Shirts
. die einfache Moglichkeit der Umsetzung mit Aufdruck
= = Verantwortungsvoll mit dem Pkw unterwegs . S ) _
o = Entschéarfen der Konfliktsituationen durch Aufbau einer Webseite. ...
g motorisierten Bring- und Holverkehr
> 2 = Verbesserung der Motorik bei Kindern
o @ = Starkere Nutzung des Umweltverbunds
é 5 (FuR, Rad und OPNV) fiir Alltagswege
3 = Verbessern des Verstandnisses von Auto-
235 fahrenden fur die Belange des nicht-
T O .y
T = motorisierten Verkehrs

Fortfihrung Tabelle 11.1
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12 BURGERINFORMATION

Offentlichkeitsarbeit, Aufklarung und die gemeinschaftliche Diskussion sind wichtige und
unverzichtbare Instrumente einer erfolgreichen Arbeit in der kommunalen Entwicklungs-
planung, wozu auch die Verkehrsplanung gehort. Dieser Erkenntnis hat die Stadt Alzey
Rechnung getragen und - Uber die Beteiligung von Kindern, Jugendlichen, Seniorinnen
und Senioren im Rahmen von Workshops (siehe Kap. 3) hinaus - Burgerinnen und Bur-
gern sowie weitere Akteure aus der Stadt zu 2 Informationsveranstaltungen im September
2011 (nach Vorlage der Ergebnisse der Zustandsanalyse) und im Dezember 2012 zu ei-
ner abschlieRenden Veranstaltung zum Mobilitatskonzepts der Stadt Alzey eingeladen.
Damit sollte allen interessierten Burgerinnen und Birgern die Moglichkeit gegeben wer-
den, sich Uber das Planwerk zu informieren und sich eine eigene Meinung zu bilden. Die
Veranstaltungen dienten nicht nur der Information und dem Austausch von Meinungen,
sondern gewahrleisteten Transparenz im Planungsprozesses. Darliber hinaus erhielten
die Planerinnen Hinweise zu wichtigen Zusammenhangen. Insbesondere die Veranstal-
tung im Dezember 2012 sollte Informationen dazu liefern, wo aus Sicht der Birgerinnen
und Birger besonderer Handlungsbedarf besteht und ob die Vorschlage und Empfehlun-
gen des Handlungskonzepts Zustimmung finden.

Unter Leitung des externen Moderators Herrn Dipl.-Ing Joachim Fahrwald wurden bei der
Abschlussveranstaltung - anknipfend an die Veranstaltung im September 2011 - zu-
nachst die Aufgaben und Ziele des Mobilitdtskonzepts erlautert, anschlieRend stellten die
Planerinnen die Kernempfehlungen des Integrierten Handlungskonzepts vor, das den
Rahmen fir die zuklnftige Gestaltung des Verkehrsgeschehens in der Kernstadt von
Alzey und seiner vier Ortsteilen bilden soll.

Nach ersten allgemeinen
Diskussionen und Ver-
standnisfragen  hatten
die Buirgerinnen und
Blrger Gelegenheit, sich
in  Themennischen zu
den Themenschwer-
punkten Autoverkehr,
Offentlicher  Personen-
nahverkehr (OPNV),
Radverkehr, FuRverkehr
und Parken konkret mit
den vorgestellten Er-
gebnissen auseinander zu setzen. Jeder Themennische war ein sog. "Pate / Patin" zuge-
ordnet, die als fachliche Ansprechpartner fungierten und die Anregungen und Kommenta-
re aufnahmen und im Plenum vorstellten. Fir jedes Themenfeld waren Leitfragen formu-
liert, die zur Diskussion anregen sollten.
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Die Ruckmeldungen und Kommentare der Burgerinnen und Bilrger waren sehr differen-
ziert. Neben grundsatzlichen Zustimmungen und erganzenden Hinweisen im Detail gab
es zu einzelnen Punkten auch kritische Anmerkungen. Insgesamt entspannte sich in allen
Themennischen eine gute, teils sehr lebhafte und auch kontroverse Diskussion.

Autoverkehr:
Themenpatin Frau Stete. Kernfragen waren:

= Wie bewerten Sie die vorgeschlagenen
Geschwindigkeitsreduzierungen in sensib-
len StraRenabschnitten?

= Welche der Geschwindigkeitsreduzierun-
gen sollten als erstes umgesetzt werden?

Die Diskussion zum Autoverkehr wurde erwar-
tungsgemal sehr kontrovers gefihrt. Vehe-
menten Gegenstimmen zu den Vorschlagen
des Konzepts standen positive Wertungen
gegeniber. Wichtigstes Thema war die der-
zeitige Verkehrsfuhrung in der Altsstadt und
die damit verbundenen - aus Sicht der Anwe-
senden positiven wie negativen - Wirkungen.

Neben Kommentaren wie "Freie Fahrt fir freie
Burger" finden sich mehrere Karten, die Zu-
stimmung zu den vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsregelungen signalisieren. Am
dringendsten erscheint eine Reduzierung im StralRenzug Klosterstraf3e - Hospitalstral3e,
der zukinftig als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20 nach StVO) geregelt
werden soll.

Offentlicher Personennahverkehr
Themenpate Herr Ohler. Kernfragen waren:

* Was miisste passieren, damit der OPNV
ofter genutzt wird?

= Was sind die wichtigsten Haltestellen im
Ausbauprogramm?

Der OPNV scheint im Bewusstsein der Biirge-
rinnen und Blrgern nicht sehr stark verankert.
Zu diesem Themenschwerpunkt gab es ledig-
lich 3 Kommentare, wie die Attraktivitdt und
damit die Nutzung des OPNV erhoht werden
konnte.
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= Die Linienfiihrung des Citybusses sollte verbessert werden,

= ein verbessertes Angebot in den Morgen- und Abendzeiten scheint wichtig,

= eine Verlangerung des Citybusses nach Dautenheim wird gefordert.

Hinweise zur Dringlichkeit von Haltestellenverbesserungen wurden nicht gegeben.

Radverkehr
Themenpatin Frau Saary. Kernfragen waren:

= Sind die wesentlichen Verbindungen im
Radverkehrsnetz enthalten?

=  Welche Teile des Radverkehrsnetzes
sollen als erstes verbessert werden?

= Wo sind gute Fahrradabstellanlagen be-
sonders wichtig?

In dieser Themennische wurden Uber die
Kernfragen hinaus insbesondere das Pro
und Contra der Forderung des Radverkehrs
in Alzey durch eine Verbesserung des An-
gebotes diskutiert. Einig waren sich alle in der Einschatzung, dass es heute in Alzey ge-
fahrlich und unattraktiv ist mit dem Fahrrad zu fahren, weshalb beispielsweise Eltern ihre
Kinder lieber mit dem Auto bringen und holen (Eltern-Taxi).

Die Burgerinnen und Burger wirden eine grundsatzliche Verbesserung der Infrastruktur
fur das Fahrrad begrifRen. Es wurde auch deutlich, dass die unterschiedlichen Moglich-
keiten der Radverkehrsfihrung (Radweg, Schutzstreifen, Angebotsstreifen) mit ihren spe-
zifischen Bedingungen nicht allen bekannt sind.

Wichtige Verbesserungen betreffen die Filhrung in der Ful3géngerzone.

FuRRverkehr
Themenpatin Frau Rebholz. Kernfragen:

=  Wo in der Innenstadt sollte der Ful3verkehr
im StraRenraum mehr Gewicht erhalten?

= Welche der vorgeschlagenen verbesserten
oder neuen Querungsmaglichkeiten sollen
als erstes geschaffen werden?

Neben der grundsétzlichen Forderung siche-
rer Schulwege wurden in dieser Themenni-
sche - ganz der Fragestellung entsprechend -
eine Vielzahl ganz konkreter Hinweise ge-
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nannt und Verbesserungswinsche formuliert:

= breitere FuBwege in mehreren Stral3en (z.B. in Spiel3gasse, Rathenaustral3e (Wein-
heim) Weinheimer Landstral3e, Ostdeutsche Stral3e),

= qualitatsvolle Herstellung des Badewegs,
= Verbesserung der Unterfiihrung "Géansebriicke,

= herstellen von Querungen im Ortseingang Dautenheim und im Kreuzungsbereich
Weinheimer-Landstra3e/ Am Herdry.

Es gab keinen Widerspruch gegen die Vorschlage des Mobilitdtskonzepts zur Verbesse-
rung der Situation im FulRverkehr. Im Gegenteil die formulierten Wiinsche verdeutlichen
den Bedarf an einer Verbesserung der Situation fir das Zu-Ful3 gehen.

Parken
Themenpatin Frau Schneider. Kernfragen:

= Wo sollten Ersatzparkplatze fur den
Parkplatz Obermarkt entstehen?

= Wie kann man die Wegebeziehungen
von den Parkplatzen in die FuRganger-
zone verbessern?

Das Thema "Parken am Obermarkt" hat die
Burgerinnen und Birger erwartungsgemar
am starksten beschéftigt. Hier bestehen gro-
Re Angste, dass ein Wegfall von Parkplatzen am Obermarkt Auswirkungen auf die Le-
bendigkeit der gesamten Innenstadt haben konnte. Mehrheitlich wurde dafir pladiert, den
Obermarkt als Parkplatz zu erhalten. Daher wurden auch keine konkreten Lésungen fur
Ersatzparkplatze vorgeschlagen. Fir alle Parkplatze wurde aber die grundsatzlich Forde-
rung aufgestellt, dass die Wege zum Ziel kurz sein missten.

Um eine bessere Orientierung in der Innenstadt zu ermdglichen, wurde angeregt eine
Geschafte-Wegweisung anzubringen.

Schlussfolgerungen fur den weiteren Prozess

Die Kommentare und Diskussionsbeitrage der Burgerinnen und Birger decken sich im
Wesentlichen mit den Ergebnissen der Zustandsanalyse und den Empfehlungen des
Handlungskonzeptes.

Im Rahmen des nun folgenden Umsetzungsprozesses ist zu prifen, inwieweit die konkret
genannten Forderungen und MalRnahmen mit Prioritdt angegangen werden kénnen. Der
von den Birgerinnen und Burger im Rahmen der Veranstaltung formulierten Befiirchtung,
dass die dargestellten Mallnahmen und Handlungsansatze durch die Stadt nicht weiter
verfolgt wirden und "sich ja doch nichts andert”", kann aus Sicht der Planerinnen durch
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eine gute Offentlichkeitsarbeit begegnet werden. So kénnen beispielsweise die im Mobili-
tatskonzept entwickelten Maf3nahmen in geeigneter Weise auf der stadtischen Webseite
dokumentiert werden. Des weiteren wird empfohlen, eine Rubrik "Umsetzung Mobilitats-
konzept" nach dem Motto "Wir packen’s an" einzurichten, wo Uber alle Malnahmen, die
einen Bezug zum Thema Mobilitat haben, kontinuierlich und im Einzelnen berichtet wird.
Hierzu gehdren z.B. der barrierefreie Ausbau einer Haltestelle, die Einrichtung eines "Ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereich” in der Hospitalstral3e, die Verbreiterung von Gehwe-
gen im Rahmen einer StraRensanierungsmaflinahme (auch im Zusammenhang mit Ka-
nalbauarbeiten), die Erweiterung von Tempo 30-Regelungen in Wohngebieten, die Anlage
von Schutzstreifen fir den Radverkehr oder von Querungsangeboten fur den Ful3verkehr,
etc.
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13 ANHANG
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Ergebnisse der Kritikphase

Abbildung A 1: Ergebnisse der Kritikphase 3. und 4. Klasse
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Abbildung A 2: Ergebnisse der Kritikphase 5. und 6. Klasse
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Abbildung A 3: Ergebnisse der Kritikphase 3. und 4. Klasse
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Abbildung A 4: Wie sollen Stra3en und Platze aussehen? 3. und 4. Klasse

StetePlanung - Biiro fur Stadt- und Verkehrsplanung




Mobilitatskonzept Alzey - Handlungskonzept Anhang

Abbildung A 5: Was wirdest du sofort &ndern? 3. und 4. Klasse
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Abbildung A 6: Wie sollen Stral3en und Platze aussehen? 5. und 6. Klasse
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Abbildung A 7: Was wirdest du sofort andern? 5. und 6. Klasse
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Abbildung A 8: Wie sollen Stral3en und Platze aussehen? Und was wirdest du sofort &ndern?
9. und 10. Klasse
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Workshop mit Seniorinnen und Senioren

Abbildung A 9: Ergebnisse der Kritikphase
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Abbildung A 10 : Wie sollen Stral3en und Platze aussehen? Welche Anforderungen haben Sie an
die Verkehrsmittel der Zukunft?

Abbildung A 11: Was wirden Sie sofort &ndern?
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